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Bartése e Planit t& Mobilitetit té€ Qéndrueshém Urban éshté Komuna e Fushé Kosovés, pérkatésisht
Drejtoria pér Planifikim Urban dhe Drejtoria pér Shérbime Publike dhe Mjedis, né bashképunim me
drejtorité dhe sektorét tjeré té€ komunés.

Plani i Mobilitetit t&€ Qéndrueshém Urban éshté hartuar nga Kompania Konsulente INSI Sh.P.K, né
bashké&punim té ngushté me drejtorité pérkatése brenda Komunés sé Fushé& Kosovés.

Prishting, Gusht 2021.
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HYRJE

Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban (PMQU) éshté njé plan strategjik i hartuar pér té plotésuar
nevojat e Iévizshmérisé té njerézve dhe bizneseve né qytete dhe rrethiné pér njé cilési mé té miré té
jetés. PMQU bazohet né praktikat ekzistuese té planifikimit dhe i kushton vemendje té vecanté
parimeve t&€: integrimit, pjesémarrjes dhe vierésimit. Njé PMQU paraget njé grup té integruar té
masave teknike, infrastrukturore, té bazuara né politiké si dhe t€ masave té buta pér té€ pérmirésuar
performancén dhe efektivitetin e kostos né lidhje me géllimin dhe objektivat e planit strategjik. Kjo
gasje e planifikimit té Iévizshmérisé urbane merr né rradhé té€ paré né konsideraté nevojat pér
ekzistencén e “gytetit funksional” sesa thjesht konsiderimin e qgytetit si zoné administrative, dhe
gjithashtu merr né kosideraté réndésiné e lidhjeve ndérmjet disiplinave té ndryshme. Pér dallim nga
gasja tradicionale e planifikimit té transportit, koncepti PMQU vendos theks té vecanté né pérfshirjen
e gytetaréve dhe paléve té interesuara dhe né koordinimin e politikave midis autoriteteve dhe midis
sektoréve (transport, pérdorimi i tokés, mjedisi, zhvillimi ekonomik, politika sociale, shéndetésia,
siguria, energjia, etj). Para sé& gjithash PMQU fokusohet te njerézit, sesa né trafikun e qytetit.
Ndérkohé g€, gjaté planifikimit tradicional té€ transportit inxhinierét e trafikut jané aktorét kryesoré té
ngarkuar pér zhvillimin e planit, né rastin e planifikimit té qéndrueshém té lévizshmérisé urbane
angazhohen ekipe ndérdisiplinore pér planifikimin.

Praktika e deritanishme e zhvillimit té sistemit té trafikut dhe transportit né gytetin e Fushé Kosovés
shpesh ka pasur raste t€ zbatimit t€ zgjidhjeve jo adekuate té transportit, gjegjésisht zgjidhjeve té
improvizuara gé jané kryesisht pér shkak té planifikimit t&€ dobét pér zgjidhjen e problemeve té
trafikut té cilat kané rrjedhur edhe nga niveli gendror. Si pasojé, problemet e sistemit té trafikut,
kryesisht jané zgjidhur pjesérisht, sic éshté rasti me rrugén nacionale N9 (Prishtiné - Pejé) e cila
éshté rindértuar disa heré ndérsa problemet kryesore pér qytetarét e Fushé Kosovés mbetén té
pazgjidhura.

Rezultati i njé zhvillimi té tillé té sistemit té trafikut dhe transportit E&shté mungesa e njé rrjeti rrugor
alternativ pér nevojat e automjeteve motorike, me géllim lehtésimin e trafikut ose devijimin e trafiku
tranzit nga pjesa gendrore e qytetit. Prandaj, planifikimi i géndrueshém i transportit duhet té merret
né konsideraté né kontekstin e kufizimeve hapésinore ekzistuese, gjé gé ka rezultuar né
mospérputhje né zhvillimin e formave té€ géndrueshme té transportit né té gjithé qytetin e Fushé
Kosovés.

Mospérputhja e zhvillimit té formave té qéndrueshme té transportit né té gjitha pjesét e
infrastrukturés sé transportit té qytetit t€ Fushé Kosovés éshté shkaktuar edhe nga njé harmonizim
i dobét vertikal kur béhet fjalé pér politikén e ndértimit dhe mirémbajtjes sé infrastrukturés sé
transportit qé nuk éshté kompetencé e nivelit lokal-Komunés sé Fushé Kosovés.
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Hartimi i PMQU-sé sé Fushé Kosovés éshté né pérputhje me Udhézimet evropiane pér Planifikimin e
Qéndrueshém Urban. Procesi éshté rishikuar sé fundi, pér té ofruar njé orientim t& métejshém pér
tema té vecanta té planifikimit dhe pér té pérfshiré zhvillimet e reja kryesore gqé kané ndodhur né
fushén e Iévizshmérisé urbane. Botimi i dyté i Udhézimeve té BE-sé pé&r PMQU-né u bé publik me
rastin e Konferencés sé Forumit CIVITAS, gé u mbajt né datat 2-4 tetor 2019 né Grac (Austri)l.

Pérkufizimi i méposhtém i Planit té LEvizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane éshté pranuar gjerésisht
né Evropé dhe ndérkombétarisht: “Plani i IE€vizshmérisé sé qéndrueshme urbane éshté njé plan
strategjik pér pérmbushjen e nevojave té njerézve dhe bizneseve pér té€ lEvizur né qytete dhe
rrethinat e tyre, pér njé cilési mé té miré jete. Ai ndértohet mbi praktikat ekzistuese té planifikimit
dhe merr né konsideratén e duhur parimet e integrimit, pjesémarrjes dhe vierésimit”.

Komuna e Fushé Kosovés ka hartuar Planin e Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér té kuptuar
plotésisht problemet aktuale té rrjetit té€ transportit dhe pér té identifikuar zgjidhjet e mundshme.
Qéllimi éshté qé qyteti té lévizé drejt praktikave mé té géndrueshme té transportit, gé do té
ndihmojné né arritjen e objektivave té transportit t€ géndrueshém dhe té cilésisé sé ajrit. Plani
bazohet né zhvillimin e njé modeli té ri té€ transportit dhe né vlerésimin e opsioneve té ndryshme pér
pérmirésimin e gjendjes aktuale té trafikut, transportit dhe parkimit, me géllim nxitjen e ndryshimit
té sjelljes dhe nxitjen e njé ndryshimi né transportin modal drejt alternativave mé té géndrueshme.

Ashtu si shumé qytete té tjera evropiane, edhe Fushé Kosova vuan nga mbingarkesa né trafik qé
mund té keté efekte negative pér ekonominé, mjedisin dhe imazhin e qytetit. Cilésia e ajrit éshté njé
céshtje vecanérisht e réndésishme, ku qgeveria identifikon né ményré aktive ményrat pér té
pérmirésuar nivelet e cilésisé sé ajrit, né ményré qé té pérmbushen standardet e EU-sé.

Né procesin e hartimit té Planit té Qéndrueshém té Mobilitetit Urban té Fushé Kosovés, u trajtuan tre
skenaré. Bazuar né tre skenarét e propozuara té Planit té€ Qéndrueshme té Mobilitetit Urban, palét e
interesuara té projektit rané dakord pér zbatimin e skenarit proaktiv dhe masat e ndérlidhura, dhe
pér kété arsye Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban pér Fushé Kosovén do té zbatohet sipas
fazave té méposhtme kohore:

- Deriné fund té vitit 2023 (periudha afatshkurtér - 2 vjet)
- Deriné fund té vitit 2026 (periudha afatmesme - 5 vjet)
- Deriné fund té vitit 2031 (periudha afatgjate - 10 vjet).

Pérmes Planit t& Mobilitetit té€ Qéndrueshém urban (PMQU) synohet realizimi i aktiviteteve pér fushat
Si né vijim:
- Pérmirésimin e Iévizshmérisé dhe qasjes, dhe ndryshimin e shpérndarjes modale;

- Zhvillimi dhe inkurajimi i pérdorimit té trafikut jo-motorik (kémbésoréve dhe bicikletave);

! New Guidelines for Sustainable Urban Mobility Planning, Graz 2019.
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- Pérmirésimi i transportit urban dhe integrimi i nénsistemeve té transportit (transporti urban,
transporti me taksi, Sistemi “Parko dhe udhéto” (Park-and-Ride), bicikleta publike, treni i lehté
né “linjén metropolitane”, ndarje automjetesh, transporti hekurudhor);

- Pérmirésimi i sigurisé rrugore;
- Pérmirésimi i infrastrukturés sé transportit;

- Menaxhimi i infrastrukturés sé trafikut (menaxhimi automatik i trafikut dhe inteligjent i
sistemeve té transportit, pérparésia e transportit publik);

- Zgjidhja e ploté e politikés sé parkimit;

- Pércaktimi i masave t€ Planit té Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban, treguesve pér arritjen e
synimeve, kostove té planit sipas mbajtésve dhe shumés sé vlerésuar;

- Ulja e ndikimit né mjedis.

HARMONIZIMI HORIZONTAL DHE VERTIKAL | PLANIT TE MOBILITETIT TE
QENDRUESHEM URBAN ME DOKUMENTACIONIN E PLANIFIKIMIT HAPESINOR

Procesi i hartimit té Planit t& Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban (PMQU) pér Fushé Kosoven éshté
shtjelluar mbi konceptin dhe gasjet e PMQU-sé té zhvilluara né Bashkimin Evropian pér té
harmonizuar pérpjekjet politike, vizionet, investimin dhe zbatimin e Iévizshmérisé sé géndrueshme
urbane né rastet konkrete né praktiké. Lidhur me t€, éshté kryer njé analizé e detajuar pér vlerésimin
e kushteve infrastrukturore dhe ményrat e Iévizshmérisé urbane né Fushé Kosové pér t& mbéshtetur
strategjiné pér mobilitetin e ri urban.

Me géllim gé Fushé Kosova té zhvilloj format e géndrueshme té transportit né pérputhje me praktikat
mé té mira evropiane dhe té jeté né gjendje t”i zbatoj masat e |évizshmérisé sé géndrueshme, éshté
€ nevojshme té punohet né bashképunim me autoritetet e nivelit gendror pér té krijuar modele té
reja dhe pérmirésim té politikés vertikale pér zhvillimi té géndrueshém. Né kété ményré, do té jeté e
mundur té zbatohet thjesht dhe mé miré popullarizimi i formave té géndrueshme té transportit né
gytete té tjera té Republikés sé Kosovés.

Zhvillimi i Planit t& Mobilitetit t&€ Qéndrueshém Urban (PMQU) éshté inicuar dhe koordinuar nga
departamentet administrative té€ administratés sé€ Komunés pérgjegjése pér céshtjet e trafikut dhe
transportit. Sidoqofté, réndésia e PMQU nuk éshté e kufizuar vetém né trafik dhe njé nga
karakteristikat e tij t€ réndésishme éshté pérfshirja né procesin e planifikimit té€ shérbimeve té tjera
té gytetit (p.sh. departamentet administrative pér mbrojtjen e mjedisit, ekonoming, aktivitetet sociale,
siguring, etj.), si dhe shérbimet rajonale dhe organet publike dhe kompanité né juridiksionin e té
cilave jané rrugét shtetérore né qytet (figura.l1).
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' N
- Ofruesit e shérbimeve té transportit né Komunén e Fushé
Palét e e Kosovés
interesit & - Qytetarét e Komunés sé Fushé Kosovés
trafikut dhe
transportit - J

Fig.1. Harmonizimi horizontal dhe vertikal i Planit té Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban me
dokumentacionin e planifikimit hapésinor

DOKUMENTACIONI | KONSULTUAR (PLANET, POLITIKAT DHE STRATEGJITE
RELEVANTE)

Né nivelin kombétar ekzistojné disa dokumente pérkatése té réndésishme, duke pérfshiré kétu:

- Plani Hapésinor i Kosovés 2010 - 2020+;
- Harta Zonale e Kosovés 2020-2028+;

- Strategjia Sektoriale dhe e Transportit Multimodal 2015-2025 dhe Plani i Veprimit 5 vjecar;
dhe

- Strategjia e Sigurisé Rrugore dhe Plani i Veprimit né Kosové (2015 - Versioni 1.6).

Né nivel komunal, dokumentet relevante pérfshijné:

Plani Zhvillimor Komunal i Fushé Kosovés (PZHK) 2013-2023;
Plani Zhvillimor Urban i Fushé Kosovés (PZHU) 2021 +;

Harta Zonale e Komunés sé Fushé Kosovés 2018-2026
Planet Rregulluese té Hollésishme.
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Plani Zhvillimor Komunal i Fushé Kosovés (PZHK) 2013-2023;

Pér pérmirésimin e kushteve ekzistuese té rrjetit infrastrukturor né komuné dhe paraprirjen e
zhvillimin ekonomik e social té paraparé me Planin Zhvillimor Komunal té€ Fushé Kosovés, jané
pércaktuar kéto caqe prioritare gé kané té béjné me mobilitetin urban:

1. Ndértimi i rrugéve té reja si dhe pérmirésimi i atyre ekzistuese né rrjetin komunal té trafikut
automobilistik dhe hekurudhor.

2. Pérmirésimi i lidhjeve té transportit publik né téré komunén, me fokus té vecanté né vijén
Aeroport - Fushé Kosové - Prishtiné >> referim “projekti” pér Prishtinén Metropolitane >> né
koordinim me KK Prishtiné.

Plani Zhvillimor Urban i Fushé Kosovés (PZHU 2021+)

Sipas PZHU, zhvillimi infrastrukturor péson ndryshime té vogla. Sa i pérket trafikut rrugor dhe
transportit, Planit Zhvillimor Urban parasheh gé:

- Rruga regjionale M9 e ndértuar né profil me gjashté korsi - sipas rekomandimeve edhe té
Planit Zhvillimor Komunal duhet té trajtohet me géllim té qetésimit té trafikut té€ automjeteve
né kété rrugé si dhe ngritjes sé sigurisé sé& kémbésoréve gjaté kalimit té saj, me aplikimin e
elementeve té ndryshme té sigurisé dhe nénkalimeve / mbikalimeve eventuale.

- Rrugét tjera riprojektohen me géllim té realizueshmérisé praktike té tyre. Infrastruktura
teknike e paraparé me kapacitetet pérkatése pér shérbim né qytet éshté e mjaftueshme dhe
duhet té punohet sipas rekomandimeve té Planit Zhvillimor Komunal.

Harta Zonale e Komunés sé Fushé Kosovés 2018-2026
Harta Zonale e Fushé Kosovés pér géllim kryesor ka trajtimin pér nga aspekti hapésinor i zonave:

- Té pércaktojé kushtet e pérgjithshme pér zhvillim pér té gjitha zonat, zonat e destinuara dhe
kushtet zhvillimore pérfshiré kushtet ndértimore, zonat mbishtresore dhe kushtet zhvillimore,
rregullat pér shfrytézim dhe zhvillim gé ofron mundési té zhvillimit dhe kufizimeve pér
gytetarét, pronarét, investitorét dhe institucionet geveritare.

- Zbatimin e projekteve kapitale nga: Infrastruktura teknike, Infrastruktura rrugore,
Infrastruktura publike dhe sociale né pérgjegjési té autoriteteve geverisése gendrore dhe
lokale, né harmoni me buxhetin dhe afatet kohore té dokumenteve té planifikimit hapésinor.

Bazuar né planet zhvillimore sektoriale dhe marré parasysh gjendjes ekzistuese planifikohet rrjeti i
infrastrukturés rrugore, duke specifikuar llojin, sipérfagen, kapacitetet dhe kushtet teknike pér
projektim dhe ndértim té:

- Rrugét publike, té motorizuar dhe jo té€ motorizuar me kategorizimin dhe nivelimin;
- Rrjeti hekurudhor, i lehté dhe i réndé;
- Ndértesat dhe sipérfaget pér transport ajror; dhe
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- Ndértesat dhe sipérfaget pér transport publik urban dhe rural dhe
- Sipérfaget publike pér vendparkim.

Planet rregulluese té hollésishme

Komuna e Fushé Kosovés ka njé Plan Rregullues Urban (PRrU) i cili mbulon gjithé pjesén Urbane té
gytetit té Fushé Kosovés. Zona urbane e mbuluar me PrrU aktualisht ka njé sipérfaqe prej 577,92
ha. Pas decentralizimit té komunave, pjesés urbane t€ mbuluar me PRrU té Fushé Kosovés iu kané
ndaré (hequr) 103 ha dhe iu kané bashkéngjitur komunés sé Gracanicés. Kjo ndarje e tillé paraget
sfidé né vete né funksionimin e qytetit né kuptimin e infrastrukturés rrugore dhe infrastrukturés tjetér
teknike, né kuptimin e destinimeve brenda qytetit, etj.

Zonat té cilat jané shndérruar me vendime komunale nga banim individual né kolektiv shumé
banesor me etazhitet té larté jané zonat nga rruga “Néné Tereza” né drejtim té veriut deri te
hekurudha, késhtu duke pérfshiré rrugét kryesore urbane té késaj zone si “Rruga e Llapit”, “Hamdi
Grajcevci”, “Pajazit Islami”, “Rexhep Mala”, “17 Shkurti”, “Hajrullah Zymi”, “Shefki Kuleta”, “Abedin
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Fig.2. Planet rregulluese urbane né Fushé Kosové
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METODOLOGIJIA

Pérkufizimi i méposhtém i Planit té Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban (PMQU) éshté pranuar
gjerésisht né Evropé e ndérkombétarisht: “Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban éshté njé plan
strategjik i konceptuar pér té pérmbushur nevojat e Iévizshmérisé sé njerézve dhe bizneseve né
qytete dhe rrethinat e tyre, pér njé cilési mé té miré jetese. Ai mbéshtetet mbi praktikat ekzistuese
té planifikimit dhe merr né konsideratén e duhur parimet e integrimit, pjesémarrjes dhe vierésimit”.

Hartimi i PMQU-sé pér Fushé Kosovén éshté né pérputhje me udhézimet evropiane pér planifikimin
e |lévizshmérisé sé géndrueshme urbane. Procesi éshté rishikuar sé fundi, pér té ofruar orientim té
métejshém né raport me ¢éshtje té caktuara té planifikimit dhe pér té pérfshiré zhvillimet e reja
kryesore né fushén e Iévizshmérisé sé géndrueshme urbane. Botimi i dyté i Udhézimeve té BE-sé pér
PMQU-né u bé publik me rastin e Konferencés sé Forumit CIVITAS Forum, g€ u zhvillua né datat 2-4
tetor 2019, né Grac (Austri)2.

Thelbi i PMQU: teté parimet

Plani pér mobilitetin e > Pércaktimi i njé vizion
géndrueshme né "zonén n = afatgjaté dhe njé plan té
funksionale urbane” ‘ garté pér implementim

Zhvillimi i té gjitha ményrave
té transportit né ményré té
integruar

Bashképunimi pértej
kufijve institucionalé

Pérfshirja e qytetaréve | 5 - Monitorimi dhe vlerésimi

dhe paléve té interesuara n i Planit

B e b~ o
Vlerésimi i performancés (& @ @& & & I,
aktuale dhe té ardhshme w ‘ Sigurimi i cilésisé

Fig.3. Thelbi i PMQU - teté parimet3

2 New Guidelines for Sustainable Urban Mobility Planning, Graz 2019.
3 Guidelines for DEVELOPING AND IMPLEMENTING A SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN-Second Edition, 2019
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QASJE POLITIKE DHE STRATEGJIKE PER MOBILITETIN E QENDRUESHEM URBAN

Njé ndér gasjet kryesore pér mbéshtetjen e mobilitetit té géndrueshém urban éshté hartimi i Planeve
té Qéndrueshme Urbane. Té promovuara fillimisht nga Komisioni Evropian, kéto plane po kthehen
né praktika té€ réndésishme pér autoritetet vendore. Planet e Mobilitetit t&€ Qéndrueshém Urban
(PMQU) jané njé ményré pér té trajtuar problemet e lidhura me trafikun dhe transportin né zonat
urbane nga piképamja strategjike. Ofrojné njé ményré té re né planifikim duke promovuar njé kalim
nga planifikimi i orientuar nga automjetet motorike drejt planifikimit qé ka njerézit né fokus dhe
mbéshtet modele t& géndrueshmé transporti.

Bashkimi Evropian i sheh PMQU si njé qasje gjithépérfshirése pér té zhvilluar sisteme té
géndrueshme té transportit dhe pér té ndryshuar sjellien e mobilitetit né nivel vendor e rajonal.
Gjithashtu, PMQU synojné integrimin e politikave né ményré vertikale (midis niveleve té ndryshme
geverisése) dhe horizontale (midis sektoréve té ndryshém) pér té garantuar njé zhvillim té
géndrueshém urban. Disa nga elementét kryesore t&€ PQMU pérfshijné vendosjen e géllimeve dhe
objektivave té qarta, hartimin e njé vizioni afat-gjaté dhe njé plani pér zbatim té qarté, njé vlerésim
té situatés ekzistuese dhe té performancés sé ardhshme, zhvillimin e balancuar dhe té integruar té
té gjitha modaliteteve, integrimin horizontal dhe vertikal, njé qasje me pjesémarrje té gjeré gjaté
hartimit dhe monitorimin e vazhdueshém dhe rishikimin e raportimin. Sipas Komisinit Evropian, té
gjitha kéto duhet té jené té organizuara né njé sistem té garantimit té cilésisé4.

Pér disa vite, Komisioni Evropian ka promovuar né ményré aktive konceptin e Planifikimit té
Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban (PMQU). Pérmes financimit té njé séré projektesh né lidhje me
kété temé, palét e interesuara dhe ekspertét jané mbledhur s€ bashku pér té€ analizuar gasjet
ekzistuese, pér té diskutuar fushat problematike dhe pér té identifikuar praktikat mé té mirab.

Kjo gasje e pérgendruar te njerézit éshté njé nga ndryshimet kryesore nga planifikimi tradicional i
transportit, i cili mé tepér tenton té pérgendrohet né trafik dhe infrastrukturé sesa tek njerézit dhe
nevojat e tyre pér lévizje. Karakteristikat kryesore té njé PMQU jané:

4 European Commission, 2013
5 Sustainable Urban Mobility: European Policy, Practice and Solutions, European Union, 2017
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Vizion i garté dhe Qasja e Zhvillim i balancuar

afatgjaté piesémarrésve dhe i integruar i té

Plani i zbatimit gjitha formave té
transportit

Integrimi horizontal
dhe vertikal

Vierésimi i Monitorim i rregullt, Konsiderimi i té gjitha
performances rishikim dhe kostove té jashtme
ekzistuese dhe né té raportim pér té gjitha format e
ardhmen transportit

Fig.4. Koncepti i Planifikimit té Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban (PMQU) sipas Komisionit
Evropian

NE vitet e fundit, qasja ndaj planifikimit té transportit ka ndryshuar né ményré té konsiderueshme né

praktikén e planifikimit. Dallimet kryesore midis qasjes tradicionale dhe Planifikimit té Qéndrueshém
té Mobilitetit Urban (PMQU) jané pérmbledhur si né vijim:

Planifikimi tradicional i transportit Planifikimi i géndrueshém urban

Fokusi né trafikun e motorizuar Fokusi né njeréz

Objektivat kryesore: Casshméria dhe kualiteti i jetés, pérfshiré barazing
Kapaciteti i fluksit té trafikut dhe shpejtésia shogérore,shéndetin dhe cilésiné e mjedisit,
dhe géndrueshmériné ekonomike

o . Zhvillimi i integruar i té gjitha ményrave té transportit

Fokusi né njé ményré té transportit dhe zhvendosja drejt Iévizshmérisé sé géndrueshme
R Kombinimi i infrastrukturés, tregut, rregullimit,
Infrastruktura si géshtje kryesore informimi dhe promovimi
. [P . Dokumenti i planifikimit né pérputhje me politikat
Dokumenti | planifikimit sektorial pérkatése t& fushave
: A p Plani i dorézimit afatshkurtér dhe afatmesém i

Pani afatshkurtsr dhe afatmessm ngulitur né vizionin dhe strategjiné afatgjaté
Mbulimi i njé zoné administrative Mbulimi i njé zone urbane funksionale bazuar né format e

udhétimit pér né puné

Domeni i inxhinieréve té trafiku Ekip interdisiplinar i planifikimit

Planifikimi me pérfshirjen e paléve té interesuara dhe
Planifikimi nga ekspertét qytetaréve duke pérdorur gasje transparente
dhe pjesémarrése

Vlerésimi i kufizuar i ndikimit Vlerésimi sistematik i ndikimit pér té lehtésuar
pérmirésimin e planit

Fig.5. Dallimi midis planifikimit tradicional té transportit dhe planifikimit t& géndrueshém urban
Udhézimet e rishikuara té BE-sé pérbéhen nga 4 faza dhe 12 hapa kryesore, si né figurén e
méposhtme. Hapat e propozuara nuk jané né rend té njépasnjéshém dhe mund té dalé nevoja gé té
ekzekutohen paralelisht apo té ripozicionohen gjaté procesit.
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9 Realizimi | hapit te 9
rendesishem: Vendimi pér té pérgaditur
Implementimi masave PMQU

.Amlnom sukseset dhe désh/ " dhe b
@ shpernd dhe l l 12 Krijoni ekipin ndérsektorial
@ sfidat dhe 2gjidhjet e reja 13 Kérkoni té pol dhe qasje
12 14 Planifikonl pérfshirjen e qytetaréve dhe paléve té
interesit
@ Kontrolloni pérparimin dhe S & " e planit dhe
2 realizimin e objektivave fusheveprimin
182 Informoni dhe kygni qytetaret 22 Krijoni lidhje me proceset e tjera té
dhe palet e interesit Pércaktoni planifikimit
13 Dakordohuni rreth planit té punés dhe
Koordinoni veprimet e 03 strukturave udhéheqése
! implementimit { 24 Kosideroni mbeshtetje té jashtme
3 Caktoni pronésing e planit = EY f burimet e té

Menaxhoni 43 Pergadisni analizén e problemit
Realizimi | hapit te dhe mundésive
rendesishem:
Plani | miratuar i mobilitetit té
drueshém urban Realizimi i hapit te réendésishem:
% Ndértoni dhe vierésoni Analiza e problemit
_bashkarisht skenartét dha mimOt e
Pérgadisni planin e veprimit d ™ plrfuncuas
planin finaciar ) [ 1 te
PQMU dhe sig sé ardhmes

pér cilési té ket dokumenti

me
dhe palet e Interesit
‘vmnmm té gjitha
veprimet
.ldemmkom burimet e fondeve dhe
vlerésoni kapacitetet financiare

L 51 Zhvilloni vizionin e pérbashkét té

08 mobilitetit me qytetaret dhe palet ¢

e afatat Kohore T 06 interesit
& Siguroni tetie té gleré politike dhe publike s2 Caktoni prioritetet dhe objektivat
e matshme
hiry gliné dhe paketté |

71 masave integruese o pér té gjitha obj

72 Mésoni nga pérvojat e tjeréve 9 Reglizimi | hapit to 42 Dakordohuni pér masat dhe synimet

13 Pérgadisni planin @ monitorimit dhe "“:”“""

vieresimit m’:,"

Fig.6. Udhézimet pér hartimin dhe zbatimin e Planit té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane®

BE, si njé lider né arenén globale né angazhimet pér ndryshimet klimatike dhe géndrueshmériné e
planetit, ka zgjeruar vémendjen e saj edhe né fushén e mobilitetit dhe té zhvillimit té& géndrueshém
urban. Komisioni Evropian, né Shtator 2009, miratoi planin e veprimit pér Mobilitetin Urban
(European Commission, 2009). Plani i Veprimit propozonte rreth 20 masa pér té inkurajuar dhe
mbéshtetur autoritete vendore, rajonale dhe kombétare pér arritje e géllimeve té tyre né zhvillimin e
géndrueshém té mobilitetit urban. Kjo ishte hera e paré qé Komisioni ofroi njé paketé mbéshtetése
gjithépérfshirése né kété fushé. Né mars té vitit 2011, Komisioni Evropian ka publikuar “Librin e
Bardhé- Udhérréfyes pér njé Zoné té Vetme Evropiane té Transportit”” ku qéllimi kryesor éshté té
udhézojé politikat e transportit me géllime afatgjata, ndér té cilat reduktimi i emetimeve té karbonit
me 60% dhe automjete konvencionale té cilat funksionojné me karburant té higen nga pérdorimi né
gytete (European Commission, 2011). Né& vijim, Komisioni Evropian ka miratuar né dhjetor 2013
“Paketén e Mobilitetit Urban”, e cila pérforcon angazhimin e vendeve anétare pér té€ marré veprime
konkrete né kété drejtim si dhe ofron ndihmé profesionale dhe financiare pér qytetet né pérmirésimin
e situatés sé mobilitetit urban.

6 Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd Edition).

" White paper 2011 - Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and resource efficient

transport system
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PROFILI | KOMUNES SE

FUSHE KOSOVES NE
ASPEKTIN E MOBILITETIT URBAN

1. PROFILI | KOMUNES SE FUSHE KOSOVES NE ASPEKTIN E MOBILITETIT
URBAN

Pozita gjeografike

Komuna e Fushé-Kosovés ndodhet teté (8) kilometra né Jug-Peréndim té Prishtinés. Gjendet né mes
kétyre koordinatave gjeografike 42.63° veri, 21.12° lindje. Sipérfaqgja e pérgjithshme éshté 9517.04
ha apo 84 km2. Dendésia e popullsisé né km2 éshté 420b/1km=2. Né periudhén e pasluftés, Fushé-
Kosova ka shérbyer si njé piké e grumbullimit pér banorét gé kishin synim afrimin drejt qytetit té
Prishtinés. Pas analizés sé materijaleve dedikuar Fushé Kosovés, ky ritém do té vazhdojé edhe pér
dhjeté (10) vjetét e ardhshme.

Qyteti i Fushé-Kosovés disponon me Planin Zhvillimor Urban (PZHU 2021+), dhe Planin Zhvillimor
Komunal (PZHK 2013-2023). Kohé mé paré nga Kuvendi i Komunés éshté miratuar Strategjia
Zhvillimore Ekonomike Lokale (2011-2014). Po ashtu, éshté miratuar edhe Plani Komunal pér
Menaxhim té Mbeturinave dhe Plani Lokal i Veprimit né Mjedis8 . Fushé-Kosova ka sipérfaqe prej 84
kmZ2. Relievin e Komunés sé Fushé-Kosovés e karakterizojné hapésira té rrafshéta dhe kodrinore-
malore.

Fushé-Kosova njihet si nyje hekurudhore népér té cilén ka kaluar rruga e lashté ilire “Via-Ignatia”, qé
ka lidhur Bizantin me Kostandinopojén. Fushé Kosova ka kushtet e mira natyrore, pozitén e miré
gjeografike dhe kushtet e pérshtatshme klimatike pér zhvillimin e gjuetisé, blegtorisé, bujgésisé dhe
mé voné edhe té degéve té tjera.

8 Plani Lokal i Veprimit né Mjedis (2012-2017).
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Qyteti i A
Fushé Kosovés =

Komuna e
Fushé Kosovés

Fig.7. Pozita e Komunés sé Fushé Kosovés

Té dhénat demografike

Regjistrimi i fundit nga ASK (2011) tregon se né Komunén e Fushé Kosovés numri i regjistruar i
banoréve éshté 34718. Ndérkaq sipas vlerésimit t&€ Komunés sé Fushé Kosovés numri i banoréve
né kété komuné éshté rreth 55000.

Né Tabelén 1 éshté dhéné numri i banoréve né territorin € Komunés sé Fushé Kosovés sipas
vendbanimeve®.

Tabela 1.Numri i banoréve né territorin e Komunés sé€ Fushé Kosovés sipas vendbanimeve

Vendbanimi Gjithésej Gjinia
Meshkuj Femra
1 | Fushé Kosové 20021 10114 9907
2 | Bardh i Madh 2750 1415 1335
3 | Bardh i Vogél 494 260 234
4 | Grabovc 1017 523 494
5 | Harilag 936 476 460
6 | Henc 747 358 389
7 | Kuzmin 334 168 166
8 | Lismir 758 381 377
9 | Miradi e Epérme 1424 751 673
10 | Miradi e Poshtme 1647 839 808
11 | Pomozotin 748 371 377
12 | Sllatiné e Madhe 1839 928 911
13 | Sllatiné e Vogél 598 295 303
14 | Vragoli 1514 742 772

9PZHK i Fushé Kosvés 2013-2023
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Shkalla e motorizimit

Bazuar né té dhénat e Agjencisé sé Statistikave té€ Kosovés (ASK), né vitin 2020 rreth 356962
automjete jané regjistruar né Kosové ose vetém 0.3% mé shumé se né vitin 2019. Nga viti 2011
shkalla e motorizimit né Kosové éshté rritur né ményré té vazhdueshme, pérvec nga 2015-2016 ka
pasur njé rénie me rreth 7%. Rritja mé e madhe né numrin e automjeteve ishte midis 2012-2013
(rreth 22%) dhe 2014-2015 (rreth 16%). Ndérsa, né vitet e tjera rritja ka gené nga 3-6%.

Automjetet motorike dhe jo motorike 2011-2020
400000

356962
0.3%
2

350000
300000

250000
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200000

150000

100000

50000

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Fig.8. Trendi i rritjes sé shkallés sé motorizimit né Kosové

Territori i Komunés sé Fushé Kosovés shtrihet né njé rreze prej rreth 7 km, por shumica e zonave té
ndértuara jané brenda zonés urbane té Fushé Kosovés.

Ndérsa, pjesa urbane e cila pérfshin qytetin e Fushé Kosovés éshté jashtézakonisht kompakte, me
shumicén e aktiviteteve dhe institucioneve té saj té réndésishme té pérgendruara brenda njé rrezeje
prej vetém 1 km.
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2. ANALIZA E GJENDJES

2.1. ANALIZA E INFRASTRUKTURES SE TRANSPORTIT

NEpér territorin e komunés sé Fushé Kosovés kalojné kategorité mé té réndésishme té rrugéve, duke
filluar nga:

- Autoudha “Ibrahim Rugova” (Moriné-Merdare),
- Autoudha “Arbér Xhaferi” (Prishtiné-Shkup),
- Rruga nacionale N9 (Prishtiné-Pejé),

- Rruga rajonale R120 (Lidhja me komunén e Lipjanit - rruga e vjetér e Aeroportit
Ndérkombétar té Prishtinés “Adem Jashari”).

Autoudhét

Né territorin e Komunés sé Fushé Kosovés kalojné dy autoudhét ekzistues té Kosovés. Autoudha
“Ibrahim Rugova” (Moriné-Merdare) e cila shtrihet nga kryqézimi (nyja) me autoudhén “Arbér Xhaferi”
(Prishtiné-Shkup) deri né kufirin administrativ me komunén e Drenasit.

Né krygézimin (nyjen) me autoudhén “Arbér Xhaferi” njéherit éshté fillimi i autoudhés “Arbér Xhaferi”.
Shtrirja e autoudhés “lbrahim Rugova” né territorin e komunés sé Fushé Kosovés éshté né njé gjatési
rreth 12 km.

Rruga nacionale N9

Rruga nacionale N9 (Prishtiné-Pejé) qé kalon népér Fushé Kosové, gqytetin e ndan né dy pjesé. Rruga
pérbéhet nga dy korsi trafiku pér kahe si dhe njé korsi ndihmés. Korsité e trafikut me shiritin ndinmés
ndahen me ndarje fizike. Né ményré té njéjté garkullimi éshté rregulluar né dy kahet.

Aktualisht, kjo pjesé e rrugés nuk ka njé kontinuitet té shtrirjes sé korsive té trafikut. Pjesa e rrugés
nga territori i Komunés sé Prishtinés éshté me nga tri korsi trafiku pér kahe, ndérsa né pjesén e
Fushé Kosovés, jané dy korsi pér kahe dhe njé korsi e ndaré fizikisht pér “rrugén shérbyese”, e cila
nuk éshté e definuar qarté pér pérdoruesit e saj, sepse né té njéjtén korsi lévizin automjetet (né
rrugén shérbyese), kémbésorét dhe ciklistét (Figura 10).
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- Shtegu pér ciklist né té dy

- Dy korsi trafiku pér kahe

- Njé korsi trafiku né «rrugén ‘ kahet (né njéren ané né
disnivel i ndaré nga

rruga dhe né anén tjetér

fizikisht i ndaré nga rruga)

shérbyese»
- Shtegu pér ¢iklist i pa
definaur

Figura 10. Korsité e trafikut né pjesén e rrugés kryesore té Fushé Kosovés

Duke vlerésuar se kjo pjesé e rrugés shtrihet né zoné té banuar (qytet), ku garkullimi i automjeteve
motorike éshté shumé i larté, ka krijuar disfavor pér kémbésorét dhe ciklistét té cilat tentojné té
kalojné rrugén. Po ashtu objektet rreth rrugés nacionale shérbejné pér afarizém (dy etazhat e para
minimalisht). Prandaj, pérvec né aspektin social edhe né aspektin e kérkesés pér shérbime nga
afarizmi paraqgitet nevoja pér garkullim t&€ kémbésoréve dhe kalimin e rrugés né ményré térthore. Né
aspektin e sigurisé sé kémbésoréve, kjo formé e garkullimit-lévizjes paraget njé sfidé té vecante.

Pér shkak té pozicionit té qytetit té Fushé Kosovés dhe aférsisé me qytetin e Prishtinés, rrugés
nacionale N9 e cila kalon népér pjesén gendrore té gytetit, si dhe nyjés né té cilén krygézohen
autoudhét “Arber Xhaferi” dhe “lbrahim Rugova”, jané krijuar mundésité pér njé lidhje té miré me
vendbanimet rurale t&€ komunés dhe rajonet tjera té Kosovés.

Njé pjesé e fshatrave t& komunés sé Fushé Kosovés shtrinen pérgjaté rrugés nacionale N9 ose lidhen
me qytetin. Pjesa tjetér e fshatrave mé té aférta lidhen direkt duke krijuar gasje duale (rruga
nacionale dhe rruga direkte). Né pérgjithési ndérlidhja e vendbanimeve me gytetin e Fushé Kosovés
éshté e rregulluar né formé té tillé me mé tepér se njé gasje.

NE territorin e Fushé Kosovés shtrihen edhe rrugét rajonale (R120 dhe R208). Rruga rajonale R120
lidhé fshatrat e Fushé Kosovés me fshatrat gé kufizohen me komunén e Drenasit dhe Lipjanit dhe
kané qasje né rrugén nacionale N9. Ndérsa, rruga rajonale R208 vazhdon aty ku pérfundon rruga
rajonale R120 pér lidhje té fshatrave té komunés sé Drenasit dhe Lipjanit.
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Autoudhé

Rrugé nacionale
Rrugé rajonale
Hekurudhé

Fig.11. Infrastruktura e transportit né€ Komunén e Fushé Kosovés

2.1.1. Analiza e infrastrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane

Rrugét lokale né brendi té qytetit té Fushé Kosovés pérbéhen nga dy korsi trafiku (njé korsi trafiku
pér kahe). Gjerésia e korsive té trafikut né shumicén e rrugéve lokale éshté 3.0 m, ku gjerésia e
rrugés éshté 6.0 m. Trotuaret pér Iévizjen e kémbésoréve ekzistojné né pjesén e rrugéve té ndértuara
né kohét e fundit dhe ato té rikonstuktuara. Disa rrugé, né shumicén e gjatésisé nuk plotésojné
kriterin e gjerésisé minimale (1.2 m profil i lir€ i 1évizjes). Né njé pjesé té rrugéve lokale brenda qgytetit
(pjesa juglindore dhe jugperéndimore) nuk plotésojné kriterin e gjerésisé pér garkullim né dy kahe
dhe nuk ekzistojné trotuaret pér l1évizje t&€ kEémbésoréve.

Sipas shtrirje, rrugét urbane-lokale jané né formé té rrjetés, duke formuar forma drejtkéndore té
zonave té banimit. Nuk ka njé kategorizim té kétyre rrugéve, por nga funksioni dhe shtrirja né blloge
mund té krijohet njé kategorizim, si pér nga dimensionet, funksioni (depértueshméria) dhe garkullimi.
Shikuar nga kéto kritere, kéto rrugé jané kategorizuar né:

» Rrugé kryesore urbane (rruga nacionale N9 me karakter urban);
= Rrugé lidhése (“Dardania”, “Hajrullah Zymi”, “Shefki Kuleta”, “Pajazit Islami”, “Fehmi

Lladrovci”, “Tahir Zemaj”, “Agron Rrahmani”, “Dedé Gjo Luli”.
= Rrugé lokale (rrugé tjera brenda lagjeve).
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== Rrugé nacionale
(rrugé kryesore urbane)

=== Rrugé lidhése

l//’

Fig. 12. Harta e rrugéve kryesbre brenda pjesés urbane

Rrugét kryesore lokale pérbéhen nga dy korsi trafiku, me qarkullim dy kahor. Ekzistojné trotuaret té
cilét nuk pérmbushin nevojén e lévizjes sé€ kémbésoréve pér shkak se né pjesé té€ caktuara gjerésia
éshté me vogél se minimuni i gjerésisé sé nevojshme (1.2 m). Duke llogaritur edhe pengesat tjera
(parkimi i parregullt i automjeteve, shfrytézimi pér céshtje komerciale etj.) lévizja vazhdon té
véshtirésohet.
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Rruga “Dardania” Rruga “Dardania”

ey,
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Rruga “Shefki Kuleta” Rruga “Pajazit Islami”

Fig.13. Rrugét lidhése né Fushé Kosové

Vlerésimi i infratstrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane

Pas analizés sé gjendjes sé infrastrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane, éshté
konstatuar se:

» Rruga kryesore me karakter nacional (N9) gé lidhé Prishtinén dhe Pején, dhe e cila kalon
népér gendér té Fushés, éshté ndér rrugét mé té ngarkuara né nivel vendi;

= Udhékryget kryesore dhe segmente té rrjetit rrugor né Fushé Kosové jané té ngarkuara mbi
kapacitetin e tyre.

= Problemet me siguriné né rrugé vazhdojné té paragesin shgetésim dhe cenueshméri pér
ciklistét, me shtigje té kufizuara té ciklizmit né rrugé dhe mungesé té infrastrukturés pér t’i
inkurajuar njerézit t€ udhétojné me bicikleta;

= Ndarje fizike dhe véshtirési pér kalim/trupim té sigurt té rrugés kryesore pér kémbésoré;

= Mungesa e lehtésirave (mbikalimeve/nénkalimeve) pér trupimin e sigurt té rrugés kryesore
nga kémbésorét;
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= Lidhje jo funksionale e rrugéve paralele - rrugét paralele me rrugén kryesore nuk mundésojné
lidhje me gendren e Fushé Kosovés ose me Prishtinén pa kycje né rrugén kryesore;

» Mungesa e Kycjeve/shkycjeve pérmes korsisé pér kycje anésore, si dhe mungesa e korsive
té duhura pér pérshpejtim dhe ngadalésim.

» Rruga shérbyese (fizikisht e ndaré nga rruga kryesore), krijon kycje/shkycje té pakontrolluara
né dhe nga rruga kryesore, duke reduktuar kapacitetin dhe nivelin e sigurisé sé trafikut;

» Mungesa e sinjalizimit adekuat té€ trafikut pér tarfikun e motorizuar dhe pér kémbésoré dhe
ciklist;

» Mungesa e infrastrukturés pér persona me aftési té kufizuara.

Pérmbledhje e ¢éshtjeve kryesore pér trajtim
Mbi bazén e vlerésimit té infrastrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale, éshté béré njé
pérmbledhje e céshtjeve kryesore pér trajtim, si né vijim:

= Krijimi i njé sistemi té ploté dhe efikas té rrjetit rrugor, pér qytetin dhe zonén e tij mé té gjeré
urbane, pér té mbajtur trafikun transit jashté qytetit. Respektivisht, orientimi i fluksit té
trafikut transit né autoudhén “lbrahim Rugova” dhe pérmirésimi i kapacitetit dhe kushteve
té sigurisé né rrugén nacionale N9 e cila kalon népér gendér té qytetit;

= Synimi drejt njé mobiliteti t& géndrueshém, gjithépérfshirés dhe té shéndetshém, njé qytet qé
éshté i lehté né qasje dhe udhétim.

» Lidhje mé té miré dhe té sigurt né mes pjeséve té qytetit gé i ndané rruga nacionale -
krygézime funksionale nga njéra ané né tjetrén duke mundésuar mé tepér se njé gasje deri
né destinacion.

» Infrastruktura e mobilitetit duhet té zhvillohet me njé perspektivé afatgjate né té cilén merren
parasysh nevojat e ardhshme dhe zhvillimet e ardhshme urbane, hapésinore dhe
teknologjike;

= Zhvillimi i sistemeve intelegjente té transportit pér t&€ mbéshtetur mobilitetin urban;

= Pérmirésimi i infrastrukturés sé nevojshme pér persona me aftési té kufizuara.
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2.2. LIDHJET KOMBETARE DHE NDERKOMBETARE

Fushé Kosova éshté né njé pozicion thélbésor pér garkullimin e njérézve, mallrave dhe kapitalit né
njé nivel rajonal ndérkombétar. Pozicionimi i saj éshté né njé vend strategjik dhe reflekton disa kahje
garkullimi, si;

= Aeroporti ndérkombétar “Adem Jashari” ndodhet rreth 10 km larg gendrés sé qytetit té Fushé
Kosovés;

= Lidhja me korridoret pan-evropiane dhe portet e réndésishme detare pérmes autoudhéve
“Ibrahim Rugova” (Rruga R7) dhe “Arbér Xhaferi” (Rruga R6);

» Linja hekurudhore e cila kalon né territorin e Komunés sé Fushé Kosoves éshté e réndésisé
Sé vecanté, sepse pérmes saj mund té sigurohet qasja né korridoret pan-evropiane, si¢c éshté
korridori 10 (linja e cila pérfshiné territorin e Serbisé, nga Pjesa kufitare me Hungariné deri
né pjesén kufitare me Magedoniné e Veriut dhe vazhdon lidhjen me Greqiné dhe Bullgariné);

= Shérbimet kryhen né stacioni i autobuséve i vendosur né Prishtiné né njé distance rreth 5 km.

= Stacioni hekurudhor, nyja kryesore né nivel vendi, éshté i vendosur né Fushé Kosové.

Korridori «X»
N pan - evropian
Mitrovicé /

/v\/\’ Medvegjé

Republika e Shqipérisé-
Porti i Durrésit

Aeroporti ndérkombétar
«Adem Jashari»

A Gijian-
Dheu i Bardhé

Korridori «X»
pan - evropian

Fig.14. Lidhja ndérkombétare dhe kombétare e Fushé Kosovés
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2.3. ANALIZA E FLUKSIT TE QARKULLIMIT

Pér nevojé té analizés sé parametrave teknik té cilét ndérlidhen me Planin e Mobilitetit té
Qéndrueshém Urban (PMQU) té Fushé Kosovés, jané béré hulumtime té hollésishme té ngarkesés
sé rrjetit nga garkullimi i trafikut né rrugét kryesore té Fushé Kosovés pér periudhén javore. Matjet e
trafikut jané realizuar me ndihmén e kamerave té vendosura né pjesé té caktuara pérgjaté rrugés
kryesore “Néné Tereza” pér 7 dité dhe pa ndérprerje (Figura 15).

e ‘ [ 4 i = \.;N;
o : T ‘ |\

Fig.15. Lokacionet e matjéve pérgjaté rrugés kryesore

Pas analizés sé rezultateve té incizimit té€ fluksit té trafikut, éshté konstatuar se, rruga kryesore
nacionale N9 (rruga «Néné Tereza») éshté mjaft e ngarkuar me garkullim té automjeteve.

NéE kété pjesé té rrugés garkullojné rreth 58000 automjete/dité né té dy kahet (30463 né drejtimin
Pejé- Prishting, ndérsa rreth 27525 aut/dité nga drejtimi Prishtiné - Pejé).

Pas analizés sé té dhénave pér periudhén kohore brenda javés (7 dité), éshté konstatuar se dita e
héné éshté dita mé e ngarkuar e javés (Figura 16).
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Ndryshimi i garkullimit té automjeteve pér 7 dité
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H Prishtiné-Pejé  m Pejé-Prishtiné

Fig.16. Ndryshimi i qarkullimit té trafikut pér periudhén kohore brenda javés (7 dité)

Ndérsa, pér nga struktura e qarkullimit, né pérbérjen e qarkullimit dominojné automjetet e
udhétaréve me rreth 91%, té€ pércjellur nga automjetet e rénda me 9%, ndérsa autobusét pérbéjné
1% té pérbérjes sé pérgjithshme té garkullimit (Figura 17).

Automjete
26692
91%

Fig.17. Struktura e qarkullimit

Orét e pikut té trafikut motorik paraqgiten né dy periudha té ndryshme kohore. Ora kulmore e
méngjesit nga ora 8:00-9:00 dhe ora kulmore e pasdites nga ora 16:00-17:00. Ndérsa garkullimi
maksimal i automjeteve brenda orés kulmore, i cili arrihet nga 16:00-17:00, sillet rreth 2555 aut/h
(Figura 18).
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Instituti INSI

Pika e matjes: "HIB" - Ndryshimi i garkullimit brenda dités (24 oré)
Drejtimi: Prishtiné-Pejé
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Fig.18. Ndryshimi i qarkullimit brenda dités né drejtimin Prishtiné - Pejé

Pika e matjes:"HIB"- Ndryshimi i garkullimit brenda dités (24 org)
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Fig.19. Ndryshimi i qarkullimit brenda dités né drejtimin Pejé - Prishtiné
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Pas analizés sé té dhénave, éshté konstatuar se, ndryshimi i garkullimit ndérmjet ditéve té punés
dhe ditéve té vikendit sillet nga 5-8% né drejtimin Prishtiné - Pejé, ndérsa 1-5% né drejtimin Pejé -

Prishtiné (Figura 20).

Ndryshimi i garkullimit:dité pune-dité vikendi
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Fig.20. Ndryshimi i qarkullimit té trafikut gjaté ditéve té punés dhe vikendit
Pas analizés sé rezultateve té hulumtimit, éshté konstatuar se, rruga kryesore nacionale N2 (rruga
«Néné Tereza») éshté mjaft e ngarkuar me qarkullim té automjeteve. Né kété pjesé té rrugés, brenda
24 oréve garkullojné rreth 46 000 aut/dité né dy kahe (Figura 21). Ndérsa, né hyrje té udhékryqit né
disnivel (né piken para kygjes né autoudhén “lbrahim Rugova” - R7) numri i automjeteve qé
garkullojné né kété pjesé té rrugés sillet rreth 59 000 aut/dité né dy kahe.
Rruga e cila shpie né drejtim té Stacionit hekurudhor (segmenti i rrugés «Néné Tereza»), gjithashtu
ka njé ngarkesé rreth 25 000 aut/dité né dy kahe.
Ndérsa, ngarkesé mé vogél e qarkullimit éshté né rrugén e cila shpie né drejtim té Uglarit. Ngarkesa
e garkullimit né kété pjesé té rrugés éshté mé e vogél se 7500 aut/dité né dy kahet.
Gjendja e ngarkesés sé rrjetit rrugor né rrugét kryesore té qytetit té Fushé Kosovés éshté dhéné né
figuren 21.
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I 40 000 - 50 000 autdité né dy kahe

-
o [ 20 000 - 30 000 aut/dité né dy kahe

B - 20 000 aut/dite né dy kahe

Fig.21. Qarkullimi i automjeteve brenda dités pérgjaté rrugés kryesore

2.2.1. Analiza e trendeve té ndryshimit té fluksit té qarkullimit

Vierésimi fillestar pér trendet e fluksit té trafikut né rrugén nacionale N9, mbéshtetet mbi bazén e té
dhénave nga PMQU0. Mirépo, me qé€llim té vlerésimit té trendeve té flukist té trafikut, né disa
udhékryqge dhe profile karakteristike té rrjetit rrugor, jané béré matjet e fluksit té trafikut. Pas analizes
sé té dhénave éshté konstatuar se nga viti 2017 deri né vitin 2019 né rrugén nacionale N9 e cila
kalon népér pjesén gendrore té qytetit t& Fushé Kosovés, fluksi i trafikut éshté rritur pér rreth 4%.
Ndérsa, né vitin 2020 gjaté kushteve té€ pandemisé Covit-19 (gjaté kushteve té kufizimeve té
lévizjes), fluksi i qarkullimit kishte pésuar rénie rreth 30% né krahasim me fluksin e garkullimit nga
viti 2017 (Figura 22).

10 SUMP Prishtina, Working data- Traffic survey, 2017.
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Vlerésimi i ndryshimit té fluksit té trafikut
Pas analizés sé ndryshimit té fluksit té trafikut, éshté konstatuar se:

» Rruga kryesore nacionale N9 (rruga «Néné Tereza») éshté ndér rrugét mé té ngarkuara me
garkullim té automjeteve né nivel vendi. Né kété pjesé t€ rrugés qarkullojné rreth 58000
automjete/dité né té dy kahet (30463 né drejtimin Pejé- Prishtiné, ndérsa rreth 27525
aut/dité nga drejtimi Prishtiné - Pejé).

» Brenda javés, dita e héné éshté dita mé e ngarkuar e javés;

= Pér nga struktura e qarkullimit, dominojné automjetet e udhétaréve me rreth 91%, té
pércjellur nga automjetet e rénda me 9%, ndérsa autobusét pérbéjné 1% té pérbérjes sé
pérgjithshme té qarkullimit;

= Né rrugén nacionale N9 (Prishtiné -Pejés) e cila kalon népér pjesén gendrore té qytetit, orét e
pikut té trafikut motorik paraqgiten né dy periudha té ndryshme kohore. Ora kulmore e
méngjesit nga ora 8:00-9:00 dhe ora kulmore e pasdites nga ora 16:00-17:00. Ndérsa
garkullimi i automjeteve brenda orés kulmore sillet rreth 2555 aut/h;

» Rruga e cila shpie né drejtim té Stacionit hekurudhor (segmenti i rrugés «Néné Tereza»),
gjithashtu ka njé ngarkesé rreth 25 000 aut/dité né dy kahe.

2.4. ANALIZA E KAPACITETIT TE UDHEKRYQEVE

Né kuadér té rrjetit rrugor te komunés se Fushé Kosovés kalon rruga nacionale N9 pérmes se cilés
mundésohet lidhja me kryeqytetin dhe qytetin e Pejés. Pérmes késaj pjese te rrugés, e cila kalon
ndérmjet gendrés urbane te qytetit, u mundésohet qasje, pérkatésisht lidhje me aeroportin
ndérkombétar “Adem Jashari” kérkesave nga qyteti i Prishtinés.

Ne aspektin funksional te qarkullimit t€ automjeteve, ky segment rrugor ka njé rol té réndésishém
né operimin e gjithé trafikut té qytetit, sepse u mundéson lidhje shume segmenteve tjera rrugore
nga zonat tjera periferike dhe qasje mé té lehté né kryeqytet.

Parametrat gieometrik té késaj pjese té rrugés, numri i korsive né dispozicion pér garkullim (tre korsi
pér kahe, me ndarje fizike ndérmjet kaheve te kundérta si dhe rrugéve paralele, si dhe regjimet e
trafikut té aplikuara né hyrje té krygézimeve né pérgjithési mundésojné njé nivel té€ kénagshém né
operimin e trafikut pérgjaté segmentit rrugor (pérvec né orét kulmore té trafikut).

Por, né aspektin e sigurisé gjate lévizjes, pér shkak te kérkesave t€ médha té pjesémarrésve tjeré
né trafik pér qasje nga pjesét anésore, nuk kemi njé nivel te kEnaqshém.

Gjithashtu né aspektin funksional, format e kontrollit té aplikuara né krygézime, né disa raste nuk
ofrojné nivel té€ pranueshém té shérbimit.
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Krygézimet né kuadér te kétij segmenti rrugor ( pérfshiré vetém zonén urbane te gytetit) jané
krygé€zime né nivel. Né njérin prej tyre si formé e kontrollit t€ trafikut éshté aplikuar zgjidhja me
rrethrrotullim dhe disnivel, ndérsa né krygézimet tjera jané aplikuar sinjalet ndricuese (semaforét).

Pér shkak te kérkesave té médha té trafikut, sidomos né orét kulmore, shpeshheré né krygézime
paraqgiten vonesa kohore né qarkullim dhe né kéto rrethana véshtirési né operimin e trafikut né gjithé
segmentin rrugor.

Krygézimet e rregulluara me semaforé punojné né bazé té planeve fazore me kohé fikse. Ndérmjet
krygézimeve me semaforé nuk éshté mundésuar koordinim i sinjaleve me kualitet té€ miré. Gjithashtu
koordinimi i té gjithé semaforéve ( semaforéve ne krygézimet e zonés sé Fushé Kosovés dhe dy
krygézimeve tjera né hyrje té Prishtinés pérgjaté segmentit té njéjté rrugor) né gjithé segmentin rrugor
deri né hyrje té Prishtinés éshté pamundésuar pér shkak té prishjes sé “valés” se automjeteve né
rrethrrotullimin (jashté zonés sé Fushé Kosovés) ne te cilén lidhen rrugét “Lidhja e Pejés” dhe
“Dervish Collaku”.

Kérkesa e larté pér garkullim nga ana e kémbésoréve brenda zonés urbane si dhe kalimet né vende
jo adekuate (vende jo te lejuara pér kalim té€ kémbésoréve) dhe pa i respektuar rregullat e garkullimit,
pérvec impaktit negativ né asketin e sigurisé (jané paraqitur raste te shpeshta te aksidenteve me
kémbésoré) kané pasur ndikim té€ theksuar edhe né kualitetin e operimit té trafikut pérgjaté
segmentit rrugor dhe sidomos kualitetin e koordinimit té sinjaleve ndricuese (semaforéve) pér shkak
te prishjes se “valés” sé mjeteve.

Lloji i krygézimit duhet té jeté i pérshtatshém pér llojin e rrugés, mjedisin dhe kapacitetin, né ményré
gé té ruhet kualiteti i 1évizjeve te motorizuara dhe te mos keté vonesa kohore ne garkullim.

Krygézimet me semafor ose rreth rrotullimet nuk jané treguar efektive pér kérkesa te médha te
trafikut dhe rruge rurale, pérvec né raste shumé té vecanta.

Figura e méposhtme tregon udhézimet pér zgjedhjen e llojit té krygézimit sipas rrjedhave té trafikut.
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Fig.23. Pérzgjedhja e llojit té€ krygézimit sipas rrjedhave té trafikut

2.4.1. Analiza e krygézimit né disnivel

Té dhénat e matjeve pér lévizje té€ motorizuara né krygézimin me disnivel pér té€ gjitha drejtimet e
lévizjeve, né intervalin kohore prej 24h, jané paraqitur né figurén vijuese.

« ¥ > ;
CAQ« 700004 700034 710004 PPTSNY

Playba

Fig.24. Té dhénat e matjeve te trafikut te motorizuar pér 24h
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Ndérsa, té dhénat e matjeve pér lévizje té€ motorizuara né krygézimin me disnivel, né intervalin
kohore prej 1h (ora kulmore), jané paraqitur né figurén vijuese.

Fig.25. Té dhénat e trafikut té€ motorizuar pér orén kulmore

Duke pérdorur softuerin “Sim Traffic”, éshté béré analiza e shfrytézimit t& kapacitetit pér drejtimet
pérkatése té lévizjes. Kapaciteti i shfrytézimit té drejtimeve té lévizjes né kryqézimin me disnivel,
éshté dhéné né figurén 26.

55GCGON v Blie

Show Intersection Capacity Ublization

=]

None | Show Intersection Capacity Wilization

Fig. 26. Shfrytézimi i kapacitetit te udhékryqit né disnivel (zonat me ndikim)
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Raportet e analizés se tregueseve te kualitetit té operimit te trafikut ne zonat me ndikim dhe nyjet e
udhékryqit ne disnivel, jané paraqitur ne vijim:

tr=-d ¢ v
lecCrowp BT NBR L seT sw swe

Lane Configurations [ [}
Traffic Volume (vph) 0 835 0 242 0 0
Future Volume (vph) 0 835 0 242 0 0
Ideal Flow (vphpl) 1800 1900 1900 1900 1900 1900
Lane Width (ft) 16 16 16 16 12 12
Grade (%) 5% 3% 0%
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 0.865
Flt Protected
Satd. Flow (prot) 0 1780 0 2079 0 0
Flt Permitted
Satd. Flow (perm) 0 1780 0 2079 0 0
Link Speed (mph) 40 40 30
Link Distance (ft) 334 765 533
Travel Time (s) 57 13.0 121
Peak Hour Factor 1.00 1.00  1.00 1.00 1.00 1.00
Ad). Flow (vph) 0 835 0 242 0 0
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 0 835 0 242 0 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left  Right Left Left Left  Right
Median Width(ft) 10 1} 10
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Tumn Lane
Headway Factor 0.88 0.88 0.86 0.86 1.00 1.00
Tuming Speed (mph) 9 156 156 9
Sign Control Free Free Free
Intersection Sumooary 0000000000000
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 55.0% ICU Level of Service B
t . | ¢ v
Lane Configurations. 4 [ 4
Traffic Volume (vph) 835 306 0 242 0 0
Future Volume (vph) 835 306 0 242 0 0
Ideal Flow (vphpl) 1900 1900 1900 1900 1800 1900
Lane Width (ft) 16 16 16 16 16 16
Grade (%) 0% 1% 0%
Lane Util. Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Frt 0.850
FIt Protected
Satd. Flow (prot) 2111 1794 0 2101 0 0
FIt Permitted
Satd. Flow (perm) 2111 1794 0 2101 0 0
Link Speed (mph) 30 30 30
Link Distance (ft) 372 334 450
Travel Time (s) 8.5 786 10.2
Peak Hour Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Adj. Flow (vph) 835 306 0 242 0 0
Shared Lane Traffic (%)
Lane Group Flow (vph) 835 306 0 242 0 0
Enter Blocked Intersection No No No No No No
Lane Alignment Left Right Left Left Left Right
Median Width(ft) 5 10 0
Link Offset(ft) 0 0 0
Crosswalk Width(ft) 16 16 16
Two way Left Tun Lane
Headway Factor 0.85 0.85 0.85 0.85 0.85 0.85
Turmning Speed (mph) 9 15 15 9
Sign Control Free Free Free
Intersection Syovwoary 000000000
Area Type: Other
Control Type: Unsignalized
Intersection Capacity Utilization 47.3% ICU Level of Service A

Fig.27. Rezultatet dalése pér kapacitetin e shfrytézimit té udhékryqit né disnivel
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Vlerésimi i gjendjes pér udhékryqgin né disnivel

= Kualiteti jo i kEnagshém i l1évizjeve né rampén e zbrazjes - drejtimi Prishtiné-Pejé (dalja nga
autoudha) pér shkak té parametrave gjeometrik t€ rampés (rrezja e vogél) dhe shpejtésisé sé
VOgEl té lévizjes né rampé.

= Né orét e pikut (kur kérkesat pér lévizje jané maksimale, né rampén e zbrazjes krijohet gjatési
e rreshtit té automjeteve dhe vonesa kohore (Figura 28).

= Ne zonén me ndikim té késaj rampe (zona e konfliktit me automjetet né Iévizje ne rrugén
nacionale N9, nga kahja Fushé Kosové-Pejé) niveli i shérbimit dhe i sigurisé nuk éshté i
kénagshém.

= (Gjatésité e koresive pér nxitim (né rrugén nacionale)nuk i pérgjigjet kérkesave pér lévizje dhe
nuk jané projektuar dhe ndértuar sipas standardit.

= Niveli i shérbimit né zonat e rampave zbrazése ka rezultuar i pa pranueshém (“E”).

g _______________1

FLET LS (AL

Fig.28. Gjatésia e rreshtit té automjeteve né rampén e zbrazjes
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2.5.2. Analiza e kapacitetit né udhékryget sipérfaqésore

Kapaciteti né rrethrrotullime

Zgjidhja me rrethrrotullim e cila éshté aplikuar ne krygézimin e rrugéve “Nene Tereza” dhe “Lidhja e
Pejés” si forme kontrolli e trafikut ne pérgjithési ne orét kulmore te trafikut nuk ofron qasje te lehte
te mjeteve nga drejtimi i Prishtinés ne drejtim te Pejés dhe anasjelltas. Marré pér bazé edhe
kérkesén pér gqarkullim t&€ mjeteve nga drejtimi i stacionit hekurudhor (kérkesat pér qarkullim brenda
orés nuk jané te pakta ne dy drejtimet e késaj dege), kualiteti i garkullimit bie ne nivel te pa
pranueshém.

Pér shkak te vonesave kohore, ne hyrje te rrethrrotullimit krijohen radhe te mjeteve ne pritje te
hapésirés se pranueshme pér kycje te sigurt ne rrethrrotullim.

Té dhénat e matjeve pér lévizje te motorizuara ne krygézimin me rrethrrotullim, ne intervalin kohore
prej 1h (ora kulmore), jané paraqgitur ne figurén vijuese:

e

i) A sf\b'? R 1 S
Qarkullimi i automjeteve brenda orés Shfrytézimi i kapacitetit né rrethrrotullim

Fig.29. Kapaciteti i rrethrrotullimit né gendér té qytetit té€ Fushé Kosovés

Referuar kérkesés pér garkullim nga te gjitha degét dhe analizés analitike (preliminare), kapaciteti i
rrethrrotullimit shfrytézohet rreth 124 % (Figura 29).

Raporti i analizés se tregueseve te kualitetit t€ operimit te trafikut ne kryqézimin me rrethrrotullim,
ne vecanti treguesi shfrytézimit te kapacitetit te krygézimit dhe nivelit te shérbimit, Eshté paraqitur
ne vijim:
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HCM 2010 Roundabout
: 05/10/2020

iy

Intersection Delay, s/veh 34787

Intersection LOS F

o N = : R - M | - E
Entry Lanes 1 3 3
Conflicting Circle Lanes 2 2 2
Adj Approach Flow, veh/h 609 0 0
Demand Flow Rate, veh/h 621 0 0
Vehicles Circulating, veh/h 2379 112 493
Vehicles Exiting, veh/h 537 2930 2506
Follow-Up Headway, s 3186 3186 3186
Ped Vol Crossing Leg, #/h 0 0 0
Ped Cap Adj 1.000 1.000 1.000
Approach Delay, s/veh 34787 00 0.0
Approach LOS F - -
e 0000 et 0000000000000
Designated Moves LTR

Assumed Moves LTR

RT Channelized

Lane Util 1.000

Critical Headway, s 4113

Entry Flow, veh/h 621

Cap Entry Lane, veh/h 214

Entry HV Adj Factor 0980

Flow Entry, veh/h 608

Cap Entry, veh/h 209

V/C Ratio 2.906

Control Delay, s/veh 34787

LOS F

95th %tile Queue, veh 204

Fig.30. Rezultatet dalése pér kapacitetin e shfrytézimit té udhékryqit né disnivel

Kapaciteti i udhékrygeve me semafor (udhékryqi te mbikalimi)

Ne krygézimin e rrugéve “Néné Tereza” dhe “Hajrullah Zymi” éshté aplikuar forma e kontrollit te
trafikut pérmes sinjaleve ndricuese. Puna e sinjaleve ndricuese ne kété kryqézim funksionon sipas
planit trefazor me kohe fikse. Kohézgjatja e ciklit éshté 100s dhe intervali i gjelbér pér automjetet ne
garkullim ne rrugén e rangut primar éshté rreth 52s.

Té dhénat e matjeve pér lévizje te motorizuara ne krygézimin me rrethrrotullim, ne intervalin kohore
prej 1h (ora kulmore), jané paraqgitur ne figurén vijuese:
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‘ ] b A
Qarkullimi i automjeteve brenda orés Shfrytézimi i kapacitetit né kryqézim

Fig.31. Qarkullimi dhe kapaciteti i krygézimit te mbikalimi

Referuar kérkesés pér qarkullim nga te gjitha degét hyrése ne krygézim dhe analizés analitike
(preliminare), kapaciteti i krygézimit shfrytézohet rreth 78% (Figura 31.).

Niveli i shérbimit ne krygézim éshté i pranueshém, pérjashtimisht pér kthime majtas tek te cilat
paraqiten vonesa me te médha kohore dhe niveli i shérbimit pér kthimet majtas ka rezultuar D,
pérkatésisht E. Ne orét kulmore te qarkullimit, vonesat kohore te mjeteve ne térési jané mesatare,
prandaj niveli i pérgjithshém i shérbimit shérbimit ka rezultuar te jete C (Figura 32).

Kualiteti i progresionit i pérgjigjet tipit te arritjeve te rastésishme, ku rreth 50% e automjeteve arrijné
ne hyrje te kryqézimit gjate intervalit te kug ne semafor, prandaj mund te krijohen radhe te mjeteve
ne hyrje te kryqézimit.
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Fig.32. Rezultatet dalése pér kapacitetin e shfrytézimit té udhékryqit né disnivel

Pérmbledhje e vlerésimit té kapacitetit dhe nivelit té shérbmit té udhékrygeve

- Udhékrygi né disnivel — nivel i ulét i shérbimit té lévizjeve né rampén e zbrazjes - drejtimi
Prishtiné-Pejé (dalja nga autoudha) pér shkak té parametrave gjeometrik té rampés (rrezja e
vogél) dhe shpejtésisé sé vogél té |évizjes né rampé. Ne zonén me ndikim te késaj rampe
(zona e konfliktit me automjetet ne |évizje ne rrugén nacionale N9, nga kahja F.Kosove-Peje)
niveli i shérbimit dhe i sigurisé nuk éshté i kEnagshém.

- Udhékrygi me rrethrrotullim né gendér — Né orét kulmore kapaciteti i rrethrrotullimit
shfrytézohet rreth 124%. Si rezultat i tejngopjes paragiten vonesa té konsiderueshme pér té
gjitha drejtimet e Iévizjes né hyrje / dalje té rrethrrotullimit.

- Udhékryqi i rregulluar me semafor - Né orét e pikut, vonesa t€ médha kohore pér kthimet
majtas Kapaciteti i rrethrrotullimit shfrytézohet rreth 78%. Ndérsa, pér shkak té kérkesave té
médha pér lévizje jo motorike né aférsi té udhékryqit, éshté vérejtur nivel i pa pranueshém i
sigurisé pér lévizje jo motorike (kEmbésoré/ciklisté).
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Kpaciteti mestar i shirytézimit
te udhékryqit

Niveli i shérbimit pér kthime majtas
«C» dhe «D»

Kapaciteti i shirytézimit té udhekryait
78% - afér shkallés sé ngapjes
Niveli i shérbimit per kthime majtas
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Fig.33. Kapaciteti i shfrytézimit té udhékryqeve kryesore né rrugén kryesore

2.6. ANALIZA E LEVIZJES SE KEMBESOREVE DHE CIKLISTEVE

Pérmirésimi i kushteve pér lévizje té€ kémbésoréve dhe ciklistéve, gjegjésisht pérshkimi i itinerareve
né kEmbé dhe me bicikleté éshté né fokus t€ pérmirésimit té Iévizshmérisé né Fushé Kosové. Nga
matjet e realizuara, éshté vlerésuar se pérgjaté rrugés kryesore realizohen |évizje t€ intensitetit té
larté té kémbésoréve. Megjithaté, kushtet e sigurisé né trotuare dhe né kalimet e rrugés né té cilat
zhvillohet kjo ményré e lévizjes shpesh jané té pamjaftueshme, né gjendje jo té€ mire dhe jo
funksionale.

Nga ana tjetér kapaciteti i trotuareve brenda lagjeve éshté i zéné nga parkingjet ilegale, i
pamjaftueshém ose mungon térésisht. Kjo bén t€ mundur qé edhe siguria e kémbésoréve té jeté e
ulét. Duhet theksuar fakti gé nuk jané implementuar standardet pér rrugét urbane. Gjithashtu né
rrjetin rrugor 1€ Fushé Kosovés vérehet njé numér i vogél i kalimeve té kémbésoréve me ané té
vijézimit, ndérsa mbikalimi i vetém ekzistues (né aférsi té shkollés “Mihal Grameno”) éshté treguar
jofunksional.
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2.6.1. Modeli i vlerésimit té pérshtatshmérisé sé shtigjeve pér kémbésoré dhe ¢iklist

né Fushé Kosové

Me géllim té vlerésimit té kritereve té sigurisé dhe pérshtatshmérisé sé infrastrukturés ekzistuese
pér lévizje té kémbésoréve dhe ciklistéve, éshté pérdorur modeli pérmes sé cilit éshté vlerésuar
giendja ekzistuese e infrastrukturés pér kémbésoré dhe ciklist11 (Figura 34).

Local Cycling and Walking Infrastructure Plan: Route Selection Tool
ROUTE SUMMARY

| Route Name Nene Tereza, Fushe Kosove
Overall Length 0,370 km
Mame of Assessor(s] INSI
Date of Assessment 23.02.2020

Performance Scores

Néné Tereza, Fushé Kosove

Directness
- /

Comfort adient

Connectivi safety

Number of Existing Critical
Number of Potential Critical

Description of
Improvements

Néné Tereza, Fushé Kosove
Directness (Lidhja direkts)

(Lidhjshméria) (Siguria)

Indicative Cost

Fig.34. Modeli i vlerésimit té pérshtatshmérisé sé shtigjeve pér kémbésoré

Bazuar né kriteret teknike té rrugéve dhe té qarkullimit té trafikut, éshté konstatuar se:

= Konfiguracioniiterrenit (pjerrtésia gjatésore e rrugéve) né Fushé Kosové, ofron kushte shumé

té mira pér lévizje té ciklistéve;

= Pér shkak té qarkullimit t¢ madh té automjeteve, té cilat Iévizin né rrugén kryesore dhe
shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve motorike, kriteri i sigurisé éshté shumé i ulét;

= Gjendja aktuale e trotuareve dhe shtigjeve pér ciklist (gjerésia e trotuareve, ndarja e shtigjeve
pér ciklist vetém né disnivel nga pjesa e rrugés, shtresa e asfaltuar e trotuareve dhe shtigjeve
pér ciklist, zEnia e trotuareve etj.) ofron kushte mesatare té shérbimit;

1 Route Selection Tool (RST)-Local Cycling and Walking Infrastructure Plans
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= Pér shkak té ndérprerjeve, lidhshméria e shtigieve pér ciklist éshté shumé e ulét dhe
pamundéson kontinuitetin e infrastrukturés pér ciklist.

2.6.2. Kushtet e sigurisé pér lévizje t& kémbésoréve

Duke pasur parasysh nivelin e larté té qarkullimit té trafikut né gendrén e gytetit, éshté béré vierésimi
i pérgjithshém i hapésirave ku ka rrezige dhe probleme té mundshme té sigurisé. Figura né vijim
paraget ato hapésira ku ka problem me siguriné e kémbésoréve né qytet. Kéto lokacione do té
analizohen mé nga afér pér té identifikuar opsionet pér pérmirésimin e sigurisé rrugore né kuadér té
punés pér zhvillimin e strategjisé sé re té€ mobilitetit urban pér qytetin.

4 Pjesé té rrugés né té cilat
paraqiten probleme té
sigurisé sé kémbésoréve
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Fig.35. Pjesét e rrugéve né té cilat paraqiten probleme me siguriné e lévizjes sé€ kémbésoréve

2.6.3. Kushtet e sigurisé pér lévizje té ciklistéve

Njé nga pjesét kryesore té sistemit multimodal, té géndrueshém dhe té barabarté té€ mobilitetit éshté
infrastruktura pér bicikleta, e cili né Fushé Kosové éshté zhvilluar pjesérisht pérgjaté rrugés kryesore
nacionale N9 népér té cilén garkullojné mbi 45 000 aut/dité. Por, shtigjet e bicikletave jané té ndara
vetém né disnivel nga pjesa e rrugés né té cilén lévizin automjetet motorike, duke krijuar njé opsion
jo krejtésisht té sigurt dhe té pérshtatshém (Figura 36).

Sfidat kryesore lidhur me infrastrukturén e nevojshme pér ¢iklizém:

- Infrastruktura joadekuate pér zhvillimin e ciklizmit- Infrastruktura pér bicikleta aktualisht
éshté e limituar né hyrjen e rrugéve urbane dhe nuk ka vazhdimési me ¢ rast sjell véshtirési

né kontinuitetin e shtigjeve pér ciklist.
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- Siguria e giklistéve - Né njé pjesé tjetér té caktuar té rrugés, shtigjet e bicikletave jané té ndara
vetém né disnivel (pa ndarje fizike nga pjesa e rrugés) dhe té pa shénuara me sinjalizimin
adekuat té trafikut gé tregon shtegun pér ciklist. Bazuar né garkullimin e automjeteve,
shpejtésiné e lévizjes dhe strukturén e garkullimit, kjo pjesé e rrugés duhet té keté ndarje té
ploté fizike.

Fig.36. Shtegu ekzistues pér ciklist pérgjaté rrugés nacionale N9

- Ndérlidhje jo funksionale e infrastrukturés pér bicikleta - Né njé pjesé té rrugés kryesore (né
gjatési rreth 1.5 km), ende jané rrugét shérbyese paralele me rrugén kryesore (rrugét
servisore). Né rrugén kryesore jané dy korsi pér kahe, ndérsa rruga shérbyese éshté vetém
me njé korsi trafiku dhe e ndaré fizikisht nga rruga kryesore. Né rrugén shérbyese, ende nuk
jané definuar korsité pér bicikleta (Figura 37).

Fig.37.Rruga shérbyese e ndaré fizikisht nga rrugén kryesore

- Mungesa e parkingjeve dhe sigurisé sé bicikletave - Njé element tjetér éshté mungesa e
parkingjeve pér bicikleta. Ka nevojé pér zhvillim dhe formalizim té kétij rrieti népérmjet

48

Instituti INSI



Plani | Mobilitetit t&€ Qéndrueshém Urban pér Fushé Kosovén

bashképunimit me organizata qé inkurajojné qytetarét né pérdorimin e bicikletave pér
udhétime nén 5 km. Kjo mund té€ arrihet népérmjet mbéshtetjes financiare dhe logjistike qé
do té forcojé kulturén e ciklizmit.

2.6.4. Vlerésimi i gjendjes pér lévizje jo motorike

- Trotuare me cilési té dobét pér kémbésoré dhe mungesé e hapésirave té sigurta, té
pérshtatshme té kalimit té rrugés: Ekziston njé pérqgindje e udhétimeve té€ ndérmarra né
kémbé né Fushé Kosové edhe pse shumica e rrugéve pér kémbésoré né gendra urbane
shfaqin shenja t€ gjendjes sé dobét si dhe mungesé té hapésirave né aspektin e gjerésisé sé
trotuareve pér kémbésoré pér té akomoduar véllimin e madh té kémbésoréve, si dhe
mungesé té trotuareve té gasshme, sinjalizimit drejtues dhe vendkalimeve. Ciklistét pérbéjné
mé pak se 1% té pérdoruesve né strukturén e pérgjithshme té garkullimit - shumé mé tepér
mund té béhet pér té rritur kété shifér.

- Céshtjet e sigurisé pér kémbésorét dhe ciklistét né zonat urbane: Pérgendrimi i aktiviteteve
té ndryshme (rekreative, shérbyese dhe biznesore) pérgjaté rrugés kryesore né Fushé Kosové
vazhdon té térhegé pjesén mé té madhe té aktivitetit t&¢ kémbésoréve né gendér té€ qytetit
duke krijuar shpeshheré njé mjedis té pa sigurt. Mund té béhet edhe mé shumé pér té
siguruar zonén dhe pér té siguruar komoditet mé té madh pér kémbésorét dhe ciklistét
pérgjaté rrugéve kryesore dhe né gendér té qytetit.

- Integrim mé i madh i shtigjeve té kémbésoréve dhe ¢iklistéve me ményrat tjera té transportit:
Vendosja e lidhjeve té mira me transportin publik, parkingjet pér automjetet, taksité dhe me
vendparkimet e ciklistéve éshté thelbésore sa i pérket pérmirésimit té qasshmérisé sé
pérgjithshme pér njerézit dhe zhvillimit té “udhétimit pa ndérprerje” mes modaliteteve.
Shtigjet e kémbésoréve né vendndaljet e autobuséve dhe né vendgéndrimet e taksive duhet
té identifikohen dhe té zhvillohen mé shumé. Pérvec késaj, qasja e kémbésoréve né
parkingjet e automjeteve duhet té pérmirésohet me géllim té pérmirésimit té atraktivitetit dhe
perceptimit té sigurisé.

- Mungesa e rrjeteve té integruara té shtigjeve té kémbésoréve dhe té ciklistéve: Duke
reflektuar gamén e gjeré té€ ményrave té udhétimit né té gjithé qytetin dhe udhétimin pér
aktivitete té ndryshme, shkollé dhe puné&, duhet té zhvillohen koncepte té reja té rrjetit té
shtigieve pér kémbésoré dhe ciklisté pér té identifikuar shtigjet kyce pér destinacionet
kryesore, duke synuar identifikimin dhe zbatimin e masave pér té€ pérmirésuar komoditetin,
gasjen dhe siguriné e kEmbésoréve.
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2.6.5. Pérmbledhje e ¢éshtjeve kryesore pér trajtim té Iévizjeve aktive

Ekzistojné njé séré propozimesh pér pérmirésimin e kushteve pér kEmbésoré dhe ciklisté né Fushé
Kosové, duke pérfshiré:

= Zhvillimin e koncepteve strategjike té infrastrukturés pér kémbésoré dhe bicgikleta - me
standarde té projektimit dhe hapésira pércjellése pér lloje t€ ndryshme té rrugéve pér
kémbésoré dhe ciklisté né té gjithé gytetin. Kjo do té pérfshijé udhétimet né gendér té qytetit
si dhe ato né lokacione mé periferike si lagjet rezidenciale lokale dhe komunitetet periferike.

= Skemén e zgjeruar pér kEmbésoré né gendér té qytetit, zgjerimin e zonés pér té pérfshiré
rrugét e aférta dhe pér té siguruar njé zoné mé té gjeré pér kEmbésorét.

= Masat pér té ndihmuar personat me véshtirési né lévizje - futja e masave tjera pér té
ndihmuar personat e verbér / me shikim té pjesshém (p.sh. pérdorimi i sipérfageve taktile né
vendkalime té kémbésoréve).

= Krijimin e vendkalimeve dhe mbikalimeve té reja, té sigurta dhe té gasshme né té gjithé
qytetin.

= Zvogélimin e “konflikteve” potenciale me pérdoruesit e tjeré té rrugés.

=  Pérmirésimin e sigurisé dhe sigurisé personale (ditén/natén) pér kEmbésoré dhe ciklisté.

2.7. TRANSPORTIT PUBLIK-GJENDJA EKZISTUESE

Qytetet jané béré motor i ngrities ekonomike dhe inovacionit. Mundésité e punésimit, shérbimet
sociale mé té mira dhe kushtet e jetesés né pérgjithési, njerézit i térheqin nga zonat rurale dhe nga
rajonet e tiera né zonén urbane. Fushé Kosova shérben edhe si tranzit pér |évizjet g€ kané pér synim
gytetin e Prishtinés, ritém ky qé vazhdon té rritet ¢do dité e mé shumé. Pér kété arsye cdo dité e mé
shumé kérkesa pér té akomoduar hapésirat pér banim dhe tregti po rritet, me ¢’rast kufijté urban po
zgjerohen né njé ményré té pa koordinuar, e sidomos né qytetet me zhvillim mé té shpejté.

Zhvillimi i mobilitetit té géndrueshém urban dhe krijimi i rrjetit té transportit publik con drejt
pérmirésimit té cilésisé sé jetés sé qytetaréve. Njé rrjet i géndrueshém i transportit dhe i planifikuar
miré pérmiréson qasjen e qytetaréve né gjérat qé ata kané nevojé né jetén e pérditshme, gasjen né
tregje, rrité mundésité e qytetaréve né disa aspekte, si¢c jané: punésimi, arsimimi, shérbimet e
kujdesit shéndetésor, rekreacioni, aktivitetet e lira, sporti e té tjera.

Sigurimi i transportit té liré, efikas dhe cilésor pér nevojat e kryerjes sé veprimtarive ditore té njé
numri t&€ madh té€ pérdoruesve mundésohet nga sistemi i transportit publik. Transporti publik i
zhvilluar ofron njé alternativé mé té pérshtatshme pér realizimin e udhétimit krahasuar até me vetura
private pér zonén mé té gjeré té qytetit t&€ FushéKosovés, dmth. pér nevojat e pérditshme té banoréve
té vendbanimeve pérreth dhe komunave tjera qé gravitojné drejt Fushé Kosovés.
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Ndér pérparésité kryesore té transportit publik né ményré té pérmbledhur mund té& numérohen:
e Ndikon qé shfrytézuesit/qytetarét té jené fizikisht mé aktiv;
e Transporti me autobusé éshté mé e sigurt se sa me automjetet e vecanta;
e Zvogélon stresin e shfrytézuesve/qytetaréve;
e Nxité zvogélimin e numrit t€ automjeteve;
e Zvogélon koston e shpenzimeve ditore;
e Ofron mundési té kryerjes sé kérkesave/nevojave ditore.

Komuna e Fushé Kosovés pérbéhet nga qyteti - “Fushé-Kosova” dhe 13 fshatra gé jané té grupuara
né komunitete lokale. Rreth 40% e popullsisé jeton né qytet e 60% né fshatra. Gjithashtu Fushé
Kosova éshté gendra administrative, afariste, shkollore, shéndetésore i kétyre vendbanimeve
pérreth, njé numér i madh udhétimesh realizohen brenda dités (migrimi ditor). Rritja e numrit té
udhétimeve nuk éshté géllim né vetvete, por géllimi éshté gé kéto udhétime té béhen né njé ményré
té géndrueshme nga aspekti ekonomik, shogéror dhe mjedisor. Pér kété arsye, éshté e nevojshme
té zbatohen masa gé lidhen me pérmirésimin e transportit publik né Komunén e Fushé Kosovés, né
ményré qé té plotésohen nevojat e njé numri mé té madh té njerézve.

Transporti publik i udhétaréve né komunén e Fushé Kosovés éshté i organizuar si njé kombinim i
transportit urban, urbano-periferik dhe me shérbimet Taksi, té cilat plotésojné njéra-tjetrén. Pérvec
transportit publik, gyteti i Fushé Kosovés shérbehet (kalon) gjithashtu nga njé rrjet i linjave té
transportit publik ndéruban dhe ndérkombétar me autobus té cilat pérdorin korridoret themelore té
transportit publik urban. Po ashtu duhet theksuar edhe pérfagésimin e transportit hekurudhor.

Rrjeti i linjave té transportit publik kalon né gendér té qytetit, i cili Eshté zona mé e réndésishme e
interesit. Shérbimi i transportit publik te udhétaréve realizohet nga operatorét transportues publik
dhe privat dhe né bazé té rregullores komunale ku jané pércaktuar linjat, relacionet dhe rendet e
udhétimit né transportin e rregullt t& udhétaréve né Komunén e Fushé Kosovés.

Transporti urban

Pér shkak té pozités gendrore Fushé Kosova ka réndési té vecanté gjeografike. Rruga né té cilén
zhvillohet komunikacioni mé i dendur éshté rruga nacionale N9 e cila lidhé Prishtinén me Pején. Kjo
rrugé né pjesén lindore té qytetit krygézohet me rrugén tjetér nacionale N2 e cila éshté e njé réndésie
té vecanté, sepse lidhé Kosovén me téré rajonin. Kjo rrugé né ményré gjatésore kalon népér territorin
e komunés sé Fushé Kosovés, gjithashtu edhe népérmes qytetit t€ Fushé Kosovés. Planifikimi i
transporti publik urban né komunén e Fushé Kosovés éshté i varur kryesisht nga gjendja e rrjetit
rrugor ekzistues.
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Fig.38. Qarkullimi i autobuséve urban népér rrugén "Néné Tereza", Fushé-Kosové

Gjendja e rrugéve nacionale dhe rajonale nuk éshté e kénagshme e po ashtu edhe rrjeti lokal urban
nuk e plotéson funksionin e vet themelor, pérvec¢ né disa pjesé té shkurtra.

Vendbanimet pérgjaté rrugéve nacionale dhe rajonale jané miré té lidhura né infrastrukturén rrugore
e kryesisht edhe me rrjetin e linjave té transportit publik. Gjendja mé e véshtiré éshté né pjesén e
fshatrave qé gjenden mé larg respektivisht né periferi t& komunés, ku disa prej rrugéve nuk jané té
lidhura me rrugé té asfaltuara, dhe pér kété nevojiten investime. Kjo shtrirje ka ndikuar gé edhe linjat
e transportit publik (urban dhe urbano -periferik) té funksionojné sipas sistemit diametral. Pér shkak
té shtrirjes qé qytetit, madhésisé sé tij nuk ekziston forma té tjera té linjave si ajo tangjenciale,
unazore etj. Linja nr.1 e cilésuar si linjé e vetme urbane e cila e lidh qytetin e Fushé Kosovés me
Prishtinén deri diku i pérngjan linjés radiale (Figura 39).
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Fig 39. Linja urbane nr.1 e cila funksionon népér rrugén magjistfale M9 e cila kalon népérmes
territorit té Fushé Kosovés

52

Instituti INSI



Plani | Mobilitetit t&€ Qéndrueshém Urban pér Fushé Kosovén

Kjo linjé funksionon sipas parimit té reciprocitetit bazuar né marréveshjen e bashképunimit té
nénshkruar ndérmjet dy komunave me ndérmjetésim nga Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés.
Pra sipas késaj marréveshje 50% té nisjeve i mban kompania publike e transportit N.P.K. “Trafiku
Urban” SH.A me seli né Prishtiné dhe 50 % té nisjeve i mban kompania private e transportit “Fushé
Kosova”-Sh.p.k me seli né Fushé Kosové. Viteve té fundit kompania N.P.K. “Trafiku Urban” SH.A ka
bleré 51 autobus “IVECO BUSS” sipas marréveshjes té nénshkruar me Bankén Evropiane pér
Rindértim dhe Zhvillim (BERZH). Prej autoparkut té pérgjithshém 9 autobus té kétij lloji jané
angazhuar né Linjén numér 1. Kjo prurje ka ndikuar né modernizimin e autoparkut té N.P.K. “Trafiku
Urban” SH.A né drejtimin té homogjenitetit sepse kéta autobus kané té njéjta karakteristika “IVECO-
Low Entry”, dhe té gjithé jané gjendje té rregullt. Kapaciteti mesatar standard i tyre éshté 35+63
udhétaré, pra 35 ulése dhe hapésire té planifikuar pér 65 udhétaré pér géndrim ne kEmbé, té gjithé
té vitit té prodhimit 2016. Sidoqofté sistemi i tanishém i transportit publik urban ka shénuar njé
ngritie té pérformancés sa i pérket furnizimit me autobus modern dhe ofrimit té€ shérbimit por
megjithaté mbetet pér té€ déshiruar né aspektin e saktésisé ne orét kulmore pér shkak te numrit te
madh té automjeteve népér rrugé dhe mungesés sé infrastrukturés sé pérshtatshme rrugore
(shiritave té€ vecanté), parkimi i automjeteve dhe taksive pérgjaté rrugés, mungesa e operimit dhe
funksionimit té semaforéve sipas parimeve inteligjente etj.

i 7‘.\

Fig.O. Autobus né ronésrté kompanisé N.P.K. “Trafiku Urb
KOSOVA”-sh.p.k

- O -

L ..
an” SH.A dhe kompanisé “FUSHE

Té gjitha nisjet pér linjat urbane né qytetin e Fushé Kosovés realizohen nga stacioni hekurudhoré
“Sheshi i Lirisé€”, kurse né Prishtiné nga Fakulteti Teknik. Orari i punés i transportit publik urban
kryhet ¢cdo dité puné dhe vikendeve nga ora 06:00 deri né 22:00 (Figura 41).
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LINJA NR. 1 (Prishtié -> Fushé Kosové) LINJA NR. 1 (Fushé Kosové -> Prishtig)
i, Vendstacionet Ty Vendstasionet
00| B:lS| 6:30) £40] 6:50 Fakulteti Teknik 7100 ?:15] 7:30] .45 . 51, Hekurudhor
7:07) 723 737 TS Konviktet | 8:00] B:ISI 8:30)  8:45] I5I11:§E e Kultures
3:07| 822 8:37 ES52 Ministria & Arsimit 900 920  5:40] Posta
9:10)  5:30| 9:50] Prapa Teatrit 10:00] 10:20] 10:37] 10:52 Rrethi F. Kosowvi
@ | 10010 10:30] 10:45 “Plepat” 11:07) 11:22] 11:37] 1152 Piirballé Cerdhes
E 11:00) 11:15] 11:30] 11:45 “Oafa" 12:07) 12:23| 12:37] 1252 fdbikalimi
B | 12:00] 12:15] 12:30f 12:45 NEW BORN 13:07) 13:22] 1337 1352 " Apollonia”
“-‘ 13:00] 13:15| 13:30| 13:45 Katedralja 14:07| 14:22| 14:37] 14:52 "Bau Market"
i 14:00| 14:18| 14:30] 14:45 Dardania “l‘ 15:07| 15:23| 15:37| 1552 "intarex"
o 15:00) 15:15| 15:30] 15:45 Lakrishté ‘2 | 16:07| 16:22| 16:37| 1652 "Lesna"
= | 18:00] 16:15] 16:30{ 1845 F5K ! 17:07) 17:22| 17:37] 1752 Delaitte
E 17:00| 17:15] 17:30] 1745 [Amaortizatorst L | 1zo7| 1820 1837 18s2 [Tregu me shumicé
g 18:00| 18:15| 18:30] 18:45 “ETC" E 19:10| 19:30] 18:50) Amaortizatorét
= | 19:00] 19:20] 19:40| Mobileria "EREZA" E 20:00| 20:10] 20:20{ 20:30 Shikolla Ekonomike
E 20:40| 20:50 Hotel “Semitraniz” == 21:30] 21:45 Lakrishté
21:00] 21:15 Apolionia .g | 22:00] 22:15 Dardania “lber-Lepenci”
[SH WL "M Gremeno” Radio Kosova
|BESI Rregliazha | Hotel Grandi
Cerdhja I"Heroinat"
Rrethi F. Kosovié Shtitpia @ Shendetit
h Posta Prapa Komunés
5¢. Hekurudhor Prapa Teatrit
Fakulteti Ekonomik
Fontana
b Fakultetit Teknik

Fig.41. Orari i nisjeve né linja urbane nr.1 té cilat operojné pér ditét“e punés nga kompania publike
e transportit N.P.K. “Trafiku Urban” SH.A dhe “FUSHE KOSOVA”-sh.p.k12

Ky rezultat nuk éshté befasues duke marré parasysh qé orari i punés pérshtatet né orarin e punés
té ndérmarrjeve dhe institucioneve, pérvec ditéve té vikendit qé funksionon me orar té reduktuar.
Jashté periudhés sé ngarkesave kulmore, si dhe gjaté fundjavave, intervalet jané dukshém mé té
gjata, késhtu qé mundésité pér pérdorimin e transportit publik jané shumé té kufizuara (Figura 42).
Pér shkak té€ kétij intervali té zgjatur té transportit publik, qytetarét shpesh pérdorin veturat e tyre
private, taksi legal dhe ilegal pér té pérmbushur nevojat e tyre.

12 https://trafikurban-pr.com/orari-dhe-linjat
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LINJA NR. 1 (Prishtié -> Fushé Kosové) LINJA NR. 1 (Fushé Kosové -> Prishtié)
5:00] ?|Fakulte«l1’eknik © |st. Hekurudhor
7.00] 7:30 [Konvikeet |shtepia e Kultures
8.00] B:40 [Mministria e Arsimit Posta
9:15| 9:45 |Prapa Teatrit Rrethi F. Kosovi
10:15] 10:45 “Plepat” Pérballé Gerdhes
11:15] 11:45 “Qafa" 11:40 |mbikatimi
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18:00] 18:30 “ETC" Amortizatorét
| 19:00] 19:30 |Mobiteria “EREZA" Shkolla E4
| 20:00] 20:30 Hotel “Semitronix" Lakrishta
| 21:00] 21:40 Apolionia [pardania “wer.Leponci"
i SH.M_L. "M. Gremeno® Radio Kosova
[EEST Rregiiazhe - Hotel Grandi
If,‘erdhla "Heroinat"
Rrethi F, Kosove Shtepsa e Shendetit
{E= Te—
St. Hekurudhor Prapa Teatrit
Fakulteti Ekonomik
Fontana
Fakultetit Teknik

Fig. 43. Orari i nisjeve né linja urbane nr.1 té cilat operojné pér ditét e vikendit nga kompania
publike e transportit N.P.K. “Trafiku Urban” SH.A dhe “Fushé Kosova”-sh.p.k

Komuna e Fushé Kosovés nuk ka njé ményré té rregulluar posacérisht té subvencioneve dhe
granteve pér transportuesin, dhe as nuk ka njé strategji té pércaktuar qarté pér zhvillimin e
transportit publik. Pér kété arsye, biznesi i ploté i transportuesit bazohet né té ardhurat e krijuara
nga mbledhja e biletave, késhtu qé transportuesi detyrohet té kryejé nisje qé jané fitimprurése,
d.m.th nuk éshté vecanérisht i interesuar té kryejé nisje né itinerare mé pak térheqgése. Bazuar né
té gjitha qé u thané sa mé sipér, mund té konstatohet se Komuna e Fushé Kosovés nuk ka njé
ményré té zgjidhur sistematike té organizimit dhe administrimit té sistemit té transportit publik me
detyrime té pércaktuara qarté té té gjithé pjesémarrésve né kété sistem.

Né kuadér té hartimit t& Planit té Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér Fushé Kosovén éshté
realizuar procesi i pérgjithshém i mbledhjes dhe vlerésimit té té dhénave (shénimeve) té
grumbulluara né hulumtimin e “Anketimi i ekonomive familjare sipas metodés ballé pér ballé”. Nga
llogaritjet e gjithmbarshme qyteti i Fushé Kosovés éshté ndaré né 12 nénzona né kuadér té sé cilés
béjné pjesé rreth 6507 (4552) banesa, 1774 shtépi dhe gjithsejte 6326 ekonomi familjare.
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Gjaté anketimeve jané realizuar intervistimet pér 110 ekonomi familjare me gjithsejte 430 banoré
té anketuar, me ¢ rast éshté tejkaluar kriteri sipas pércaktimit té mostrés i cili ishte 382 persona.
Plani pér mbledhjen e té dhénave u krye né fund té vitit 2019 kurse procesi i grumbullimit filloi né
Janar 2020 dhe zgjati deri né Mars 2020. Me géllim gé té nxirren sa mé shumé informata lidhur me
banorét rezident, u pérpiluan dy pyetésoré lidhur me anketimet, pyetésori pér kryefamiljar dhe
pyetésori pér individ (forma dhe pérmbajtja e pyetésoréve éshté dhéné né aneks). Vlen té theksohet
se pér anketim u morén vetém anétaret e familjes mbi moshén 6 vjecare. Pastaj éshté béré
pérpunimi, procesimi dhe interpretimi i rezultateve té kétyre té dhénave.

Né vijim jané dhéné vetém ato pérgjigie g€ lidhen me transportin publik, kurse té dhénat e
pérpunuara pér secilin prej pyetjeve jané dhéné né aneks (Pérpunimi i pérgjigieve né ekonomité
familjare).

Né ekonomité familjare kryefamiljaret dhe anétaret e familjeve mbi 6 vje¢ patén mundési té
pérgjigjeshin dhe té japin vilerésimin e tyre né disa prej pyetjeve lidhur me gjendjen aktuale té
transportit publik urban.

Né pyetjen se ¢faré mjeti transporti (ményre) pérdorin pér ti kryer Iévizjet e tyre ditore né distancén
prej O deri 1000 metra? - Pérgjigjet e banoréve ishin se ata lévizjet deri né 1000 metra (1 km)
zakonisht i realizojné duke ecur né kémbé me 89.4 % (Figura 45). Mirépo njé numér i banoréve
shfrytézojné autobusin dhe veturén personale me 3.4% , pastaj bicikletén mé 2.7%.
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Pjesémarrja %
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Fig.45. Shfrytézimi i mjetit pér realizimin e lévizjeve deri 1000 m

Né pyetjen se ¢faré mijeti transporti (ményre) pérdorni pér ki kryer lévizjet ditore né distancén prej
1000 m deri 10 km? - Nga rezultatet e prezantuara si né figurén 3.33, vérehet garté se dominon
kategoria e banoréve qé e shfrytézojné autobusin me 47.1%, pasuar nga pérdorimi i veturave
personale me 36.3%. Vlené té theksohet fakti shgetésues se njé numér mjaft i madh i banoréve prej
rreth 12.1% shfrytézojné taksin ilegal, krahasuar me taksin legal gé shfrytézohet vetém 3.8%.

Pjesémarrja %

50.0%
45.0%
40.0%

35.0%

30.0%

25.0%

20.0%

15.0%

10.0%
5.0% & 0.4% 0.4% .
0.0%

1. Autobusin 2. Veturen 3. Taksilegal 4.Kémbe 5. Biqgiklete 6. Taksi
eTP time ilegal

Fig.46. Shfrytézimi i mjetit pér realizimin e lévizjeve prej 1000 m deri 10 km

Né pyetjen se a e pérdorni transportin publik urban pér kryerjen e udhétimit tuaj? - Sikurse shihet
nga rezultatet e prezantuara né figurén 3.34, lidhur me pérdorimin e transportit publik urban, 35.7%
jané pérgjigjur me “Po”, mé té njéjtén pérqgindje jané pérgjigjur me “nganjéheré”, derisa me 28.5%
jané pérgjigjur me “Jo”.
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Pjesémarrja %
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25.0%
20.0%
15.0%
10.0%
5.0%
0.0%

1. Po 2.Jo 3. Nganjéheré
Fig.47. Shfrytézimi i transportit publik urban

Pér té pasur njé pasqyré mé té qarté lidhur me kété, éshté shfrytézuar rezultati sipas pyetjes, Nése
nuk e pérdorni transportin publik, tregoni arsyet pse? - Né kété pyetje, banorét kané pasur té drejté
té japin pérgjigie né maksimum 3 pyetje. Nga rezultatet né figurén 3.35 vérehet se arsye pér mos
pérdorimin e transportit publik, éshté pérdorimi i veturés personale me 32.3 %, pastaj ecja né kémbé
mé 31.2%, udhétimi me taksi ilegal me 17.8% e késhtu me radhé té tjerat sipas renditjes.

Pjesémarrja %

8. Arsyje tjeter 3.4%

7. Udhetoj me taksi ilegal 17.8% |

6. Leviz me automjet timin privat [ —————

5. Leviz me biciklet _ 116%

4. Nuk me pershtaten linjat 6.5%

3. Nuk jam | kenaqur me cilesin e TP 2.b%

2. Leviz ne kembe 31.2% |

1. Zakonisht marr taksi legal 7.2%

0.0% 5.0% 10.0% 15.0% 20.0% 25.0% 30.0% 35.0%

Fig. 48. Arsyet e mospérdorimit té transportit publik urban

Né pyetjen nése po, sa shpesh udhétoni me transportin publik urban? - Nga rezultati i prezantuar né
figurén 3.36, vérehet se dominon shpeshtésia e udhétimit mé transport publik njé heré né javé mé
24.7%, mandej 2 deri 3 heré né javé me 22.2%, ¢do dité pune 18.7% e késhtu me radhé. Gjaté
vikendeve shfrytézohet shumé pak me vetém 9.8%.
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Pjesémarrja %
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Fig.49. Shpeshtésia e udhétimit me transportit publik urban

Né pyetjen, a éshté e pranueshme distanca nga shtépia/banesa e juaj deri te vend ndalja e
autobusit? - Shumica e banoréve jané pérgjigjur me Po me rreth 88.7% se éshté e pranueshme
distanca deri te vende dalja mé e afért e autobusit, kurse vetém 11.3% jané pérgjigjur me jo. Kjo
nénkupton se né pérgjithési éshté e pranueshme lokacioni i vendosjes sé vendndaljeve (stacioneve)
té autobuséve.

Pjesémarrja %

100.0%
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40.0%
30.0%
20.0%
P s
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Fig.50. Pranueshméria e distancés nga shtépia/banesa e vendndaljes sé transportit publik urban

Né ményré gé té nxirren edhe elemente té tjera se pse banorét e pérdorin transportin publik, tregoni
arsyet pse? Né kété pyetje, banorét kané pasur té drejté té japin pérgjigie né maksimum 3 pyetje.
Grupimi éshté béré né 11 kategori sikurse jané prezantuar né figurén 45. Sipas rezultateve vérehet
se arsyeja kryesore e pérdorimit té transportit publik éshté siguria me 19.2%, pastaj cmimi mé i liré
me 16.5%, i vjen mé lehté pér té udhétuar me 13.8% e késhtu me radhé.
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Fig.51. Arsyet e pérdorimit té transportit publik urban

25.0%

Po ashtu analiza éshté béré edhe lidhur me shpérndarja e lévizjeve sipas ményrés sé transportit
(mjeteve transportuese). Pyetja lidhur mé ményrén e lévizjes, mundéson ndarjen né pérqindje té
lévizjeve né varési nga mjeti i transportit gé shfrytézon pér udhétim, cka nénkupton ndarja sipas
ményrés respektivisht “ndarja modale”. Né tabelén 2, éshté dhéné numri i lévizjeve sipas ményrés,
respektivisht mjetit transportues pérmes té ciléve kryhen lévizjet.

Tabela 2. Ndarja e |évizjeve sipas ményrés gjaté intervalit kohor pér dité

Ményra e udhétimit Frekuenca Pjesémarrja %
1. né kémbé 267 34.99%
2.bicikleté 1 0.13%
3.motocikleté 1 0.13%
4. veturé udhétarésh 149 19.53%
(shofer)
5. veturé udhétarésh 5Y 7.73%
(udhétaré)
6. autobus 224 29.36%
7.taksi 36 4.72%
8. mjet transportues 23 3.01%
9. mjet bujgésor 1 0.13%
10. tjera 2 0.26%
Totali 763 100.00%
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Rezultatet e shpérndarja e |évizjeve sipas ményrés (mjetit t& transportit) gjaté gjithé dités jané
prezantuar né figurén 52.

Pjesémarrja %
40.00%
35.00%
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25.00%

20.00%

19.53%
15.00%
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5.00% 739
0.13% 0.13% 729 m 0.13% 0.26%

0.00%

1.né kémbé 2.bicikleté 3.motocikleté 4. veturé 5. veturé 6. autobus 7.taksi 8. mjet 9. mjet 10. tjera
udhétarésh udhétarésh transportues  bujgésor
(shofer) (udhétaré)

Fig.52. Shpérndarja e lévizjeve sipas ményrés sé transportit (mjetit transportues)

Si¢ vérehet né figurén 3.39, gjaté gjithé dités numri mé i madh i Iévizjeve béhet duke ecur né kémbé,
pra 34.99 % ose 267 lévizje, gjé gé tregon se ecja éshté mjaft e pérfagésuar. Pérgindja e Iévizjeve
té béra nga veturat e udhétaréve (shofer) éshté 19.53 % ose 149, |évizjet e béra nga veturat e
udhétaréve (udhétaré) éshté 7.73% ose 59 lévizje. Ky raport 1:2,5 éshté dukshém i madh dhe
nénkupton qé shumica e veturave lévizin vetém me drejtuesin automjetit-ngasésin, gé rezulton né
njé shkallé té mbushjes shumé té ulét. Ndérsa numri i Iévizjeve té realizuara me autobus (transport
publik) éshté 29.36% ose 224 |évizje nga numri i pérgjithshém i lévizjeve 763 lévizje. Gjithashtu,
vlen te ceket se ekziston pjesémarrje shumé e vogél e l1évizjeve gé realizohen me bicikleté, pra vetém
0.13% ose 1 lévizje. Ky rezultat éshté shqetésues sa i pérket pérdorimit t€ bicikletés si mjet
transportit né gqytetin e Fushé Kosovés.

Linja e aeroportit

NéEpér territorin € Komunés sé Fushé Kosovés kalon edhe linja speciale e cila e ka pikénisjen né
Prishtiné dhe destinacionin né Aeroportin e Prishtinés (Linja e Aeroportit) dhe njéherit konsiderohet
Si njé pérparési pér shkak se banorét e Komunés sé Fushé Kosovés mund ta shfrytézojné kété linjé
pér realizimin e udhétimeve pér né aeroport por edhe né distanca tjera. Kjo linjé mban numrin 1A
dhe nisja nga Prishtina dhe Aeroporti do té jeté ¢cdo oré duke filluar nga ora 03:00 e méngjesit dhe
cmimi i biletés éshté 3 euro. Nisja béhet nga Stacioni i Autobuséve, pastaj né gendér té Prishtinés,
tutje drejt Aeroportit Ndérkombétar té Prishtinés. Kthimi nga ANP - kalon népér gendér (Rr. Robert
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Dol, Grandi, Katedralja), Bulevardi Bill Klinton dhe pérfundon né Stacion té Autobuséve si piké e
fundit, prej nga fillon nisja e radhés. Né ményre skematike, Linja 1A éshté dhéne né figurén 53.

Fig.53. Linja 1A (Linja e Aeroportit)

Transporti urbano -periferik

Shérbimet e transportit me autobusé dhe me automjete individuale jané e vetmja ményré e
transportit brenda komunés - nga Fushé-Kosova drejt vendbanimeve rurale dhe lidhja e
vendbanimeve mes veti. Transporti urbano-periferik né Komunén e Fushé Kosovés, i cili lidh
vendbanimet periferike me zonén mé té ngushté urbane, ka té njéjtin funksion si transporti urban né
zonén mé té ngushté urbane, sepse kryesisht shérben pér migrantét e pérditshém gé udhétojné né
puné, shkollé, etj. Ky lloj transporti ka njé domethénie té gjeré socio-ekonomike, sepse banorét
jetojné né vendbanime té vogla periferike, mé shpesh né shtépité e tyre, dhe punojné ose studiojné
né njé zoné té ngushté, té€ ndértuar vazhdimisht, infrastrukturén e sé cilés nuk e ngarkojné. Duke
marré parasysh qé qyteti i Fushé Kosovés po zhvillohet intensivisht vitet e fundit, kryesisht né
aktivitete industriale dhe shérbimesh, falé rritjies sé pérgjithshme té standardeve té popullsisé,
ekziston njé interes i madh socio-ekonomik né trajtimin e transportit publik urbano-periferik, si dhe
transportin urban publik, d.m.th. pér té organizim dhe ndérlidhje té njé sistemi modern té integruar
té transportit publik té udhétaréve urban dhe urbano-periferik i cili do té rrisé prodhimin dhe
efikasitetin ekonomik ndérsa né anén tjetér do té€ ul koston dhe té kétij sistemi né Fushé Kosové.
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Sidoqofté, duhet té theksohet ndryshimi né karakterin e transportit publik né gytetet mé té médha
dhe mé té vogla.

Né fshatra dhe rrethiné ekzistojné disa linja autobusésh té cilat u ofrojné shérbime transporti
gytetaréve, mirépo kéto linja nuk jané té mjaftueshme, prandaj nuk mund té themi se kemi njé sistem
funksional té transportit publik. K&to linja burimin e kané népér vendbanime (fshatra) mé té€ médha
né komunén e Fushé Kosovés kurse destinacionin né Prishtiné, mirépo duke kaluar népér territorin
e gytetit té Fushé Kosovés, pra nuk pérfundojné né Fushé Kosové. Megenése kané destinacion
Prishtinén kéto linja sipas ligjit mbi transportin rrugor nr. Nr. 04/L-179 béjné pjesé né transportin
ndér urban ku vértetohen dhe mbikéqyrjen nga Ministria e Infrastrukturés. Mirépo né orarin e tyre té
udhétimit i kané té vértetuara vend ndaljet népér territorin e Fushé Kosovés ¢cka nénkupton se kané
té drejté té marrin dhe zbresin udhétaré. Pra kéto linja kané funksion té dyfishté edhe urbano
periferik edhe ndérurban. Sé pari iu shérbejné vendbanimeve té€ Fushé Kosovés gé e lidhin me
gytetin e Fushé Kosovés pra luajné rolin e linjave urbano periferike, dhe sé dyti lidhin vendbanimet
e Fushé Kosovés me gytetin e Prishtinés duke e luajtur rolin e linjave ndér urbane. Pér kété shkak
mungon edhe organizimi dhe funksionimi i i veganté i linjave urbano-periferike né Komunén e Fushé
Kosovés. Duhet theksuar faktin se gjaté aprovimit té rrjetit té€ kétyre linjave nga Ministria e
Infrastrukturés ato sé pari duhet té€ jené té harmonizuara me linjén numér 1 gé e lidhé Fushé Kosovén
me Prishtinén, né ményré gé té mos kété mos pérputhje dhe mbivendosje. Mirépo pas analizés sé
funksionimit té€ sistemit né zonén e Fushé Kosovés, kemi ardhur né konkludim se harmonizimi i
linjave urbano-periferike mé até urbane nuk funksionon sipas pélgimit nga administrata e Komunés
sé Fushé Kosovés dhe administrohet drejtpérdrejte nga Ministria e Infrastrukturés dhe Ambientit.
Kjo edhe mé tépér e véshtiréson gasjen e transportit té€ integruar, respektivisht funksionalizimin e
biletés sé integruar.

Kéto linja mbahen kryesisht nga operatoré transportues privaté, rreth 12 operator transportues.
Véshtirésité e kétyre linjave lidhen kryesisht pér shkak t&€ mungesés sé njé stacionit té autobuséve
adekuat né gytetin e Fushé Kosovés ku autobusét do té kishin mundési té ndalen dhe tu kryejné me
rregullsi procesin dhe zbritjes dhe marrjes sé udhétaréve si dhe operacioneve té tjera. Punén e tyre
e véshtiréson edhe mé shumé prania e madhe e taksive private ilegal té cilat shpesh heré bllokojné
pjesé té ndryshme té rrugéve pér shkak se hapésira e parkimit té€ tyre nuk éshté e mjaftueshme, dhe
si hapésiré akomoduese e kétyre taksive shérbejné edhe vend ndaljet e autobuséve.

Linjat ndérurbane-ndérkombétare

Pér shkak té pozicionit gjeografik té Komunés sé Fushé Kosovés si dhe korridoret kryesore rrugore
g€ kalojné népér territorin e saj e béjné té€ pashmangshém edhe kalimin e linjave ndérurbane dhe
ndérkombétare me autobus. Né mungesé té rrugéve alternative ose transite, edhe kéto linja
shfrytézojné korridoret ekzistuese né té cilat zhvillohet transporti urban edhe ai urbao-periferik.
Mirépo né bazé té vézhgimeve né terren éshté vierésuar se shumé pak ose fare nuk shfrytézohet nga
ana udhétaréve qé kané géllim ose destinacion Prishtinén, kjo pér faktin se kéto linja destinacionin

e tyre final e kané né stacionin e autobuséve né Prishtiné qé nuk pérputhen mé kérkesat dhe géllimet
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e shumicés sé qytetaréve pér realizimin e udhétimeve té tyre ditore. Kjo llogaritet si njé mundési
shtesé pér realizimin e udhétimeve té€ banoréve té& komunés sé Fushé Kosovés sipas destinacionit
té déshiruar, sepse pérmes tyre ka mundési lidhja edhe me gendrat tjera té€ Kosovés, pikat atraktive
pér realizimin e métutjeshém té udhétimeve sidomos né destinacione mé té gjata.

Transporti me Taksi

Bazuar né ligjin pér transportin rrugor Nr.04/L-179 si dhe ndryshim plotésimet nr.02/L-127, 06/L-
070, dhe rregullores komunale pér transportin rrugor nr.160/2013 népér territorin e komunés sé
Fushé Kosovés éshté e rregulluar ¢éshtja e transporti taksi té udhétaréve. Mirépo, né kété rregullore
vérehet mangésia e licencimit né ményré decidive pér kriteret dhe ményrén e funksionimit té taksive
individual dhe kompanive taksi. Po ashtu, sipas ligjit ekzistuese mbi transportit rrugor nr.04/L-179
pérdorimi i veturave private si taksi ilegal pér ofrimin e shérbimeve té transportit publik nuk lejohet.
Kjo ményré nuk justifikohet né asnjé ményré marré parasysh né radhé té paré aspektin e sigurisé sé
gytetaréve. Gjithashtu éshté joekonomik né intervalet e periudhave jashté kulmore (oréve té
caktuara brenda dités dhe vikendeve). Gjithashtu, shérbimi i transportit sipas kérkesés nuk éshté i
rregulluar me ligj. Qindra taksisté ilegalé e pérshkojné pér cdo dité Prishtinén e Fushé Kosovén, duke
i dhéné udhétaréve njé mundési mé té shpejté té transportit e punétoréve sezonal njé mjet mbijetese.
Komuna nuk ka numér té sakté por e pranon se ata qé operojné ilegalisht jané me qindra, gé
funksionojné si mjet paralel ndaj transportit urban, e pérshkojné linjén e autobusit 1 né baza ditore.
Shumica nga ta nuk kané licenca té taksive. Por edhe ata qé kané licenca jané né kundérshtim me
Ligjin pér Transportin Rrugor, i cili nuk e lejon marrjen e udhétaréve jashté territorit t& komunés ku
taksi éshté i licencuar. Ndonése taksité mund té cojné udhétaré né destinacione gé jané né qytete
té tjera, sipas Kkétij ligji nuk lejohet marrja e pasagjeréve jashté territorit t€ komunés). Problem tjetér
mbetet IEshimi i licencave pa ndonjé kontrolle té miréfillte pér taksi legal, jo né pérpuetshméri me
numrin e banoréve dhe kérkesat e tyre pér shérbimin taksi. Gjithashtu, shérbimi i transportit sipas
kérkesés nuk éshté i rregulluar me ligj. Mosfunksionimi i sistemit té pagesés pérmes “taksimetrit”
pér shérbimet e kryera ndaj qytetaréve.

Transporti publik pérmes hekurudhés

Né qytetin e Fushé Kosovés ndodhet edhe terminali kryesor i Hekurudhés i cili konsiderohet si njé
nyje kryesore lidhur me organizimin e transportit té€ udhétareve né nivel té Kosovés (Figura 54).
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Fig. 54. Treni i udhétaréve né stacioni hekurudhoré né Fushé-Kosové

Ndérmarrja e vjetér ish-“Hekurudhat e Kosovés” sipas legjislacionit ekzistuese éshté transformuar
dhe éshté ndaré né dy kompani té vecanta: “INFRAKOS”-sh.p.k dhe “TRAINKOS”-sh.p.k. Kompania
“INFRAKOS” ka nén menaxhim dhe mbikéqyrje infrastrukturén dhe shérbimet gé lidhén me té, kurse
kompania ““TRAINKOS” merret me operimin e trenave edhe até té ndara né dy sektoré: transporti i
udhétaréve dhe transporti i mallrave. Rrjeti i hekurudhave né Kosové éshté i vendosur né téré
territorin e Kosovés, respektivisht né territorin e Komunés sé Fushé Kosovés kalon hekurudha e cila
pérmes rrjetit té linjave té saj béné lidhjet kryesore ndérmjet qyteteve té Kosovés, pérve¢ Gjakovés
dhe Gjilanit. Ekziston gjithashtu lidhja direkte me vendet fqinje si Magedonia dhe Serbia. Sot
shfrytézimi i hekurudhés pér qarkullim té udhétaréve éshté tejet i vogél, pérkatésisht vetém dy linja
jané né funksion: Prishtiné-Pejé-Prishtiné dhe Prishtiné-Hani i Elezit-Shkup-Prishtiné. Linja Prishtiné-
Pejé operon me 2 nisje brenda dités. Pér shkak té mungesés sé shfrytézimit né nivel relativisht té
ulét dhe ¢cmimit té liré té biletés sé udhétimit kéto linja subvencionohen nga Qeveria e Kosovés. Kéto
linja kryesisht i shfrytézojné kategoria mé e varfér e popullatés si punétoret, nxénésit, studentét,
pensionistét etj. Kétu problem mbetet moskordinimi me format e tjera té transportit si dhe shpejtésia
e ulét e garkullimit (shpejtésia maksimale e lejuar vetém né disa vende éshté vetém 80 Km/h) té
cilét konsiderohen si faktoré vendimtar se pse shumica e gytetaréve nuk e preferojné pér realizimin
e udhétimeve té tyre. Rénia e transportit té udhétaréve dhe pérmes hekurudhés éshté pasojé e luftés,
situatés politike né vend, ekonomisé né recesion etj. Niveli i zhvillimit té hekurudhés éshté mjaft i
ulét, me binaré té paelektrifikuar dhe vija njéfishe. Gjendja e hekurudhés éshté mjaft e kege si pasojé
e mungesés sé investimeve dhe integrimi i tyre né sistemin integral té€ transportit t&€ udhétaréve dhe
mallrave né Kosoveé.
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Vlerésimi i giendjes sé transportit publik
Transporti i udhétaréve me autobus

= Transporti publik né pérgjithési pengohet nga rrugét e ngushta, udhékryget joadekuate,
mungesa e parkingjeve dhe stacioneve urbane, traseve rrugore jo té destinuara pér autobus
lokal si dhe nga mungesa e shtigjeve pér kEmbésoré dhe atyre pér ciklisté;

= Ndalja pér kryerjen e procesit té zbrities dhe marrjes sé udhétareve nga kompanité
transportuese, gjithashtu edhe udhétarét pér mosrespektimin e stacioneve duke u ndalur né
lokacione té ndryshme té qytetit pa ndonjé infrastrukturé adekuate pér ndalje apo pritje, gjé
gé e pengon rriedhén normale té qarkullimit;

= NEg fshatra té komunés ekzistojné disa linja autobusésh té cilat u ofrojné shérbime transporti
gytetaréve, mirépo kéto linja nuk jané té mjaftueshme, prandaj nuk mund té themi se kemi
njé sistem jo-funksional té transportit publik;

» Linjat e pa harmonizuara me zhvillimet urbane, né disa lagje té qytetit mungojné linjat e
transportit publik urban;

= Mos respektimi i orarit té€ linjave né masén e duhur ( kjo edhe pér shkak té ngulfatejeve né
trafik sidomos né orét kulmore);

» Gjendja jo e miré e infrastrukturés sé vend ndaljeve té autobuséve, pérfshiré kétu mungesén
e informacionit adekuat, mbulesén pér mbrojtje ndaj kushteve atmosferike, mungesén e
ulseve duke Kkrijuar véshtirési né shfrytézim té kétij shérbimi sidomos nga ana e té€ moshuarve,
pérsonave me aftési té kufizuara si dhe prindérve me fémijé;

= Mungesa e vend ndaljeve pér autobusé,
» Mungesa e ndri¢cimit publik népér vendndalje té autobuséve,

= Mungesa e korsive té vecanta pér transportin publik té udhétaréve né pjesén mé té madhe
té zonés urbane né Komunén e Fushé Kosovés;

= Parkimi i automjeteve private dhe taksive ilegal népér vendaljet e autobuséve duke
veshtirésuar dhe rrezikur jetén e qytetaréve,

» Autobusét ne linjat mé té pérdorura jané t&€ mbingarkuar dhe udhétimet me autobus jané
tepér té ngadalshme pér shkak té bllokimeve té rrugés nga automjetet si dhe planifikimit jo
té duhur ose té vjetéruar té linjave;

= Mungesa e sinjalizimit adekuat té vendaljeve té autobusve, shpeshheré vetém pérmes njé
shenje vertikale.

Transporti me taksi

= Operimi joformal i taksive illegal (veturave private) né linjat urbane dhe ndérurbane;
=  Operimi i taksive legal né kundérshtim me diaspozitat e ligjit pér transportin rrugor;
= Léshimiilicencave pér taksi legal pa ndonjé kontroll dhe studim té miréfillt;

= Moszbatimi i sistemit t€ pagesés pérmes “taksimetrit”;
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= Mungesa e pércaktimit t€ lokacioneve té vecanta pér taksi legal;

= Mungesa e trajnimeve adekuate pér personelin.

Transporti hekurudhor
=  Mosfunksionimi i miréfillte i linjave hekurudhore,
= Moskordinimi me ményrat e tjera té transportit,
= Shpejtésia e ulét gjaté operimit,
= Humbja e reputacionit ndér vite,
=  Moselektrifikimi i binaréve dhe linja njéfishe,
= Rénia e ekonomisé né pérgjithési,

=  Mosoperimi né linjat ndérkombétare hekurudhore etj.

2.7.8. Pérmbledhje e ¢éshtjeve kryesore pér trajtim té transportit publik

Pérmirésimi i sigurisé dhe rregullimi i shérbimeve té transportit publik me autobusé né Komunén e
Fushé Kosovés éshté njé nga prioritetet kyce pér té trajtuar problemet e bllokimit té trafikut dhe pér
té siguruar gé ményrat e géndrueshme té€ udhétimit jané atraktive dhe té sigurta pér pérdorim.
Ndérlidhja e shérbimeve me autobus, taksi né gendér té qytetit dhe ciklisté éshté e réndésishme pér
té inkurajuar njerézit qé té marrin parasysh ndérrimin e sjelljes sé tyre té€ udhétimit, pra kalimin nga
pérdorimi i veturave private né ményra mé té géndrueshme té udhétimit.

- Nxjerrja e legjislacionit t€ ri pérmes té cilés rregullohen plani i menaxhimit, mbikéqyrjes,
detyrat dhe pérgjegjésité ndérmjet autoritetit komunal dhe operatoréve transportues lidhur
me shérbimet e transportit publik urban té udhétaréve duke pérfshiré rregullsiné e
autobuséve, pastérting, komoditetin gé ofrojné, pérshtatshmériné pér gasje té personave me
aftési té kufizuar, arritja dhe nisja me kohé té sakté té autobuséve népér stacione, dhe
informim mé té€ madh té udhétaréve pér orarin e udhétimit;

- Né kuadér té strukturés sé shérbimeve komunale té gytetit, té themelohet njé organ i vecanté
pérgjegjés pér vendimet né nivelin strategjik dhe taktik, né ményré gé sistemi i ploté té€ mos
bazohet vetém né vendime té marra nga veté operatorét transportues por té krijohet sistem i
géndrueshém i transportit publik me autobus;

- Ndértimi i disa stacioneve lokale “stacionet model”, sidomos pér shkémbim té udhétimeve
ndérmjet veté linjave dhe ményrave tjera té transportit si dhe shfrytézimi mé i lehté nga
personat me aftési té kufizuara, personat e moshuar, nénat mé fémijé etj.;
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- Rishikimi funksional i Linjés 1 ekzistuese né relacionin Fushé Kosové-Prishtiné né aspekt té
elementeve statike dhe dinamike té linjés, pér shkak te rritjes sé gytetit né vazhdimési, ku té
shihet mundésia pér zgjatjen e linjés me géllim gé té kené gasje mé té€ lehté edhe udhétarét
g€ tashmé jetojné né ato zona jashté mbulueshmérisé sé saj sipas standardeve (500 deri
600 m nga vendndalja mé e afért), d.m.th. né proporcion me zgjerimin e qytetit t€ béhen
analiza si dhe té pérshtatet itinerari i linjave;

- Propozimi i rrjetit té transportit publik urbano-periferik me autobus sipas konceptit té rrugéve
pérmbledhése (grumbulluese) drejt gendrés komunale dhe planifikimi i arsyeshém i lidhjeve
me transporti publik urban, qé do té mundésojé pérmirésimin e shérbimeve té transportit, do
té rrisé numrin e linjave dhe do té zvogélojé numrin e automjeteve individuale né qarkullim;

- Mundésia e shfrytézimit té binaréve hekurudhor ekzistues né relacionin Fushé Kosové-
Prishtiné pér zhvillimin e transportit me trena té I€hté urban té tipit LRT;

- Riprojektimii vendndaljeve (nénstacioneve) té autobuséve pasi shumica prej tyre nuk jané né
pérputhshméri me standardet e lejuara si: gjatésia, gjerésia dhe kéndi i hyrjes respektivisht
daljes nga ajo vend ndalje. Pér personat me nevoja té vecanta dhe néné me fémijé nuk
ekzistojné mundésité pér gasje né autobus;

- Té aplikohen biletat e integruara né sistemin e transportit, t€ cilat i pérgjigjen gjendjes
ekonomike té gytetaréve dhe né té njéjtén kohé do té ishte njé formé térheqése pér ta
shfrytézuar transportin publik;

- Té kufizohet numri i lejeve té punés pér operatorét e taksive private;

- Pérmirésimi i besueshmérisé sé shérbimeve té transportit publik pérmes autobuséve si
element kritik pér té térhequr klient té rijné dhe pér té inkurajuar ményra tjera té udhétimit
kundrejt pérdorimit té veturave;

- Té pérditésohen shérbimet e ofruara té bazuara né kérkesat e vazhdueshme té banoréve.

Me kété mendojmé se do té arrihen efektet: lidhja mé e miré funksionale e komunés sé Fushé
Kosovés me qytetin e Prishtinés, Kosovés dhe mé larg, zvogélimi i shkallés sé motorizimit dhe ndotjes
sé ambientit, rritja e shkallés sé sigurisé, rritja e ekonomisé et;.

2.8. ANALIZA E PARKINGJEVE

Né vitet e fundit Fushé Kosova ka pasur njé rritje té konsiderueshme té shkallés sé motorizimit. Sipas
té dhénave nga ASK (Agjencia e Statistikave té Kosovés)13 kjo rritje éshté duke vazhduar edhe né
ditét e sotme. Dihet se nivelet e larta t€ pérdorimit té automjeteve shpesh krijojné probleme si
mbingarkesa né trafik, e cila shpesh pérkeqésohet né periudhat kulmore. Aktualisht, né Fushé

13 ASK-Mjetet motorike dhe jo motorike sipas lloji i mjetit motorik dhe viti
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Kosové ka kérkesa té larta pér parkim né rrugé né qytet nga bizneset, banorét si dhe vizitorét né
zonat komerciale dhe zonat tregtare. Pjesén mé té madhe té dités, hapésirat e parkimit né

dispozicion né Fushé Kosové nuk mund té plotésojné kérkesén dhe késhtu dihet se ka shumé nevojé
g€ té pérmirésohet menaxhimi i hapésirave té kufizuara té parkimit né dispozicion.

Qyteti i Fushé Kosovés, brenda njé periudhe té shkurtér kohore ka pésuar transformimin né aspektin
ndértimor, duke kaluar nga banimet individuale (shtépi banimi) né ato kolektive (ndértim banesor).

Ky ndryshim né aspektin hapésinor ka krijuar njé rritje té nevojés pér parkim. Gajté vizités né terren
éshté vérejtur njé formé kaotike e parkimit, si:

parkim té automjeteve né hapésirat e destinuara pér lévizje té€ kémbésoréve,

garazhe té destinuara pér parkim, por té shfrytézuar pér depo mallrash,
parkim né sipérfagen qarkulluese.

Aktualisht, né Fushé Kosové mungojné parkingjet publike. Parkingjet ekzistuese nuk i plotésojné as
pér sé aférmi kérkesat e parkingjeve. Dy lokacione ekzistuese, me gjithsej 48 vende pér parkim, té
cilat shfrytézohen pér parkim publik t& automjeteve jané né pronési té Hekurudhave té Kosovés.

Ndérsa, lokacioni tjetér pérgjaté rrugés “Néné Tereza” éshté parkim i caktuar dhe i shénuar nga
Komuna e Fushé Kosovés (Figura 55).
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Fig.55.Lokacionet ekzistuese té parkingjeve publike né Fushé Kosové

Pa analizés sé gjendjes né terren dhe nga anketimeve, éshté konstatuar se gendra e qytetit dhe

zonat e banueshme pérballen me probleme té parkimit gqé shpesh rezultojné né vende té
mbingarkuara dhe me probleme té ndérlidhura me siguriné rrugore.
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Fig.56. Parkimi jo i rregullt i automjeteve pérgjaté rrugéve né Fushé Kosové

Fushé Kosova nuk ka ndonjé vendim té miratuar gé rregullon ¢éshtjen e parkimit. Ndérsa, né banesa
kolektive né kuadér té bllogeve, parkingjet jané té rezervuara pér banorét té cilét banojné né kéto
ndértesa, edhe pse rregullimi i tillé i parkingjeve kolektive éshté béré pa leje nga Komuna e Fushé
Kosovés (Figura 57).

Gjithashtu, disa nga ndértesat kolektive, pér plotésimin e parkingjeve pér banorét qé banojné né kéto
ndértesa, kané ndértuar edhe parkingje néntokésore.

Fig.57. Parkingjet e rregulluara né banesat kolektive

Né térési, dhe vecanérisht né gendér té qytetit, parkingjet publike t€ automjeteve jané né dispozicion
pa pagesé. Ekziston pak ose aspak mbikéqyrje nga ana e policisé. Mungesa e parkingjeve, parkimi
pa pagesé né parkingjet publike ekzistuese, sé bashku edhe me rregullimin dhe zbatimin minimal,
kané ndikuar né pérkegésimin e nivelit té€ aktivitetit té parkimit né gendrén e qytetit sic tregohet nga
anketat e parkimit té realizuara si pjesé e programit t€ anketimit pér transportin né mbaré qytetin.

Parkingjet tjera ekzistuese jané té organizuara:

- hapésira private té adaptuara pér parkim me pagesé,
- hapésira té bllogeve té banimi me parking té destinuar pér banorét,
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- hapésira té pa destinuara, por qé pérdoren pér parkim (sipérfage pér shérbim komercial).

Edhe pérkundér kétyre formave té organizimit té parkimit, pérséri vérehet njé kérkesé e madhe pér
parkim, sidomos né rrugé nacionale, rrugét kryesore lokale dhe brenda bllogeve, ku kemi njé aktivitet
té shtuar té shérbimeve dhe bizneseve.

Lidhur me parkingjet, sfidat kryesore me té cilat ballafaqgohet Fushé Kosova jané si né vijim:
- Sigurimi i hapésirave publike pér planifikimin e parkingjeve publike;

- Mosrespektimi i standardeve dhe normave teknike té planifikimit pér vendparkime, gjaté
ndértimit t& banesave kolektive;

- Krijimi i skemave té reja té parkimit rezidencial pér té€ kontrolluar aktivitetin e parkimit né
zonat e banimit dhe té& komunitetit;

- Pérdorimi i politikave té planifikimit pér té€ kontrolluar numrin/llojin e parkingjeve té reja té
automjeteve né téré qytetin pér pérdorim publik.

- Pércaktimi i lokacioneve pér sistemin “Parko dhe Udhéto” (Park&Ride).

Vlerésimi i gjendjes sé parkingjeve

- Kérkesa e larté pér parkim né gendrén e qytetit: Pas analizés sé gjendjes éshté vierésuar se
ekziston kérkesé e larté pér parkimin e automjeteve né gendér té gytetit dhe né zonat tjera
mé shumé té banuara. Né vecanti, kérkesa pér parkim éshté mé e madhe pér vendparkimet
né rrugé se sa pér parkimet jashté rrugés, ku nuk ekzistojné kufizimet kohore.

- Shfrytézim i dobét i hapésirave té parkimit: Ekzistojné nivele shumé té uléta té rotacionit né
zonat gendrore urbane, duke theksuar se hapésirat e parkimit nuk jané shumé efikase. Né
parkingjet publike ekzistuese (né aférsi té stacionit té trenit dhe pérgjaté rrugés “Néné
Tereza” né gendér té qytetit) né disa raste, vendparkingjet pérdoren pér nevoja afatgjate.

- Shfrytézimi i parkingjeve pa pagesé: Parkimi i automjeteve né parkingje publike éshté pa
pagesé né Fushé Kosové. Parkingjet ekzistuese né zonén urbane nuk jané té kufizuara né
kohé dhe kjo ka ndikuar qé njerézit té parkojné automjetet e tyre pér periudha té gjata né
gendér té gytetit.

- Mungesa e zbatimit té rregullave té parkimit: Zbatimi i rregullave éshté kérkesé kryesore e
cdo strategjie té suksesshme té parkimit dhe ekzistojné burime té kufizuara né dispozicion
né Fushé Kosové pér menaxhimin dhe kontrollimin né ményré efektive té aktivitetit té parkimit
né gendér té gytetit.

- Niveli i pakontrolluar i parkingjeve private: Parkingjet private nuk jané té rregulluara (me

rregullore té caktuara pér parkingje) dhe té kontrolluara nga Komuna e Fushé Kosovés.
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2.8.1. Pérmbledhje e ¢éshtjeve kryesore pér parkingje

Eshté e réndésishme té& menaxhohen kontrollet e parkimit né rrugé dhe jashté rrugés pér té zvogéluar
konfliktet e trafikut, pengesat dhe vonesat, duke siguruar gé ka njé regjim té pérshtatshém té
zbatimit pér té menaxhuar ofertén dhe rregulloret e parkimit né ményré efektive.

Njé numér opsionesh té menaxhimit té parkingjeve do té trajtohen pér Fushé Kosovén, pér té
menaxhuar kérkesén pér parkim né qytet né ményré mé efektive, si:

- Sistemin e parkimit me pagesé né gendér té qytet (pérfshiré edhe kufizimet kohore),

- Krijimin e objekteve té parkimit “Parko & Udhéto” (P& R -Park & Ride). Né Fushé Kosové
synohet koncepti “Parko dhe Udhéto” ku parkingjet e automjeteve gé gjenden né distanca mé
té médha nga gendra e qytetit, jané té lidhura pérmes njé shérbimi térhegés té transportit
publik me gendrén e Fushé Kosovés.

- Parkimi pér pérdoruesit me nevoja té vecanta.

- Mundésia e pérdorimit té teknologjisé bashkékohore pér sistemet e parkingjeve.

2.9. ANALIZA E INFRASTRUKTURES HEKURUDHORE

Komuna e Fushé Kosovés shérben si nyje gendrore e rrjetit hekurudhor té€ Kosovés. Linjat kryesore
hekurudhore Mitrovicé-Han i Elezit - dalja Magedoni dhe Peje-F. Kosové-Merdare-dalja Serbi,
krygézohen ne nyjén lidhése né F. Kosové. Po ashtu terminali kryesor pér mallra dhe udhétaré ne
kuadér te rrjetit hekurudhor te Kosovés, ndodhet ne Fushe Kosove.

Nyja hekurudhore e Fushé Kosovés pérfshiné disa stacione me destinime dhe kapacitete té
ndryshme, disa prej té ciléve gjenden né territorin € komunave fginje. Né kuadér té kétij kompleksi
pérfshihen stacionet né Obiliq, Miradi - pér ndalesé, Fushé Kosové - pér udhétaré, Fushé Kosové -
pér mallra, Suhadoll - pér ndaleség, Lipjan né drejtimin Mitrovicé - Fushé Kosové - Shkup, Prishtiné
né drejtimin Fushé Kosové - Podujevé si dhe stacioni né Bardh té€ Madh né drejtimin Fushé Kosové
- Pejé.
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Fig.58. Rrjeti hekurudhor i Kosovés né proces té rehabilitimit

Aktualisht lidhja e gendrés kryesore te hekurudhave ne Fushe Kosove me rrijetin ndérkombétar te
hekurudhave ge mundésohet pérmes Serbisé nuk éshté funksionale, por pritet te funksionalizohet
lidhja pérmes qytetit te Mitrovicés( faza e dyte e rehabilitimit) si dhe pérmes funksionalizimit te linjés
F. Kosové - Podujevé-Merdare. PEr momentin lidhja e vetme ndérkombétare funksionale éshté
lidhja F.Kosove-Han i Elezit-Shkup.

Si pjesé e riorganizimit té sistemit hekurudhor né Kosové, pérgjegjésia pér infrastrukturén dhe
funksionimin e rrjetit hekurudhor té Kosovés éshté ndaré midis dy ndérmarrjeve shtetérore. Ndarja
e Infrastrukturés éshté nén pérgjegjésiné e Infrakos-it, ndérsa Trainkosi éshté pérgjegjése pér
operimin té udhétaréve dhe trafikut té€ mallrave. Pér mé tepér, infrastruktura hekurudhore mund té
pérdoret edhe nga cdo ndérmarrje tjetér hekurudhore qé pérmbushin rregullat e nevojshme.

Linja hekurudhore e cila kalon ne territorin e Komunés se F. Kosovés éshté e réndésisé se vecante,
sepse pérmes saj mund te sigurohet gasja ne korridoret evropiane, si¢ éshté korridori 10 (linja e cila
pérfshiné territorin e Serbisé, nga Pjesa kufitare me Hungariné deri ne pjesén kufitare me
Magedoniné e veriut dhe vazhdon lidhjen me Greqiné dhe Bullgariné).
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Fig.52. Lidhja e rrjetit hekurudhor te Kosovés me rrjetin hekurudhor ndérkombétar (korridorin 10)

Né kuadér te objektivave operacionale té pérfshira né “Strategjiné Sektoriale dhe Transporti
Multimodal” (Objektiva 1- Integrimi né korridoret pan evropiane), parashihet funksionalizimi e linjés
hekurudhore e cila kalon ne territorin € komunés se F. Kosovés.

Objektivat nga “Strategjiné Sektoriale dhe Transporti Multimodal” :

= Lidhja e propozuar e sistemit té transportit multimodal me rrjetet e réndésishme TMM té Besé,
népérmjet vendosjes sé bashképunimit me subjektet lokale, rajonale, ndérkombétare, me
aleancat strategjike dhe me kompanité simotra. Linja hekurudhore 10 dhe Rruga R6 dhe R7
seksioni i mbetur Besi-Merdare, sigurojné, né té ardhmen, rrugé alternative pér korridoret
hekurudhore X dhe VIII.

= Zbatimi progresiv i rekomandimeve nga studimi i parafizibilitetit pér Linjén 10 hekurudhore,
g€ kjo rrugé té kthehet né gjendje té miré operacionale;

=  Pérmirésimi i terminalit multimodal ekzistues né Miradi, né ményré gé té pranojé trenat e
gjaté 550 m g€ vijné nga BE, dhe shqyrtimi i mundésive pér ndértimin e terminaleve tjera né
Republikén e Kosovési4,

14 Strategjia Sektoriale dhe Transportit Multimodal 2015- 2025 dhe Plan i veprimit 5 vjegar
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2.9.1. Projektet nga Agjenda e Konektivitetit 2018-2021 té mbéshtetura pér Kosovén

Linja hekurudhore e Kosovés 10 éshté pjesé e rrjetit hekurudhor kryesor té Ballkanit Peréndimor,
njé zgjatim ky i Korridoreve té Rrjetit Kryesor Trans-Evropian té Transportit (TEN-T). Projekti R10, gé
e lidh Kosovén, Serbiné dhe Magedoning, pérfshin tri seksione - hekurudhén nga Fushé Kosova
drejt jugut - drejt kufirit me Magedoniné, Fushé Kosové drejt veriut né Mitrovicé1®

Rehabilitimi i saj siguron pérmirésim domethénés né transportin hekurudhor ndérmjet Kosovés dhe
vendeve fqginje, si dhe rrjet mé té gjeré evropian népérmjet Korridorit Pan-Evropian VIII dhe Korridorit
X16,

Pritet gé integrimi i rrjetit hekurudhor t&€ Kosovés né Korridorin Orient/Lindje-Mesdhe do té krijojé njé
transport hekurudhor efikas pér rreth 50% té popullsisé sé Kosovés dhe do té sigurojé pérmirésimin
e kapacitetit hekurudhor té udhétaréve dhe ngarkesave dhe kohén e udhétimit.

Kosova tashmé ka filluar zbatimin e dy nga tri fazat e projektit te rehabilitimit te rrjetit hekurudhor
ge lidhen ne F.Kosove. Fazat | dhe Il - rehabilitimi i hekurudhés 64 km qé lidh Fushé Kosovén dhe
IRJ té Magedonisé si dhe pérmirésimi i linjés 34.4 km gé shkon nga Fushé Kosova né Mitrovicé -
kane filluar ndértimin né tremujorin e fundit té vitit 2018 dhe té pérfundojné deri né fund té vitit
202117,

Me géllim té pérmirésimit té infrastrukturés dhe ofrimit te shérbimeve publike cilésore sipas
objektivave nga HZ e Kosovés jané pércaktuar objektiva te cilat pérfshiné edhe komunén e Fushé
Kosovés:

= Modernizimi i linjés ndérkombétare hekurudhore né Kosové, Linja 10 (148 km e gjaté) prej
Fushé Kosovés né Magedoni (linja jugore) dhe prej Fushé Kosovés né Serbi (linja veriore);18

= Rehabilitimi/funksionalizimi i linjés hekurudhore lindje-peréndim (Podujevé-F. Kosové-Pejé-
Prizren);

=  Modernizimi i terminalit t& mallrave né Miradi.

2.9.2. Analiza e Terminalit té mallrave né Miradi

Ne territorin e Komunés se Fushe Kosovés gjendet terminali i mallrave né Miradi. Ky terminal éshté
ndértuar né shtator té vitit 2004 si terminal intermodal pérmes té cilit béhet ngarkim shkarkimi i
kontejneréve dhe mallrave konvencionale.

15 Komisioni Evropian, “Agjenda e Konektivitetit. Bashké-financimi i Projekteve Investuese né Ballkanin Peréndimor
2016”, Samiti pér Ballkanin Peréndimor né Paris, 4 korrik 2016, gjendet né: https://goo.gl/T8XRGy .

16 Vanora Bennet, “Pérmirésimi i lidhjes sé vetme hekurudhore ndérkombétare t& Kosovés”, Banka Evropiane pér Rindértim
dhe Zhvillim, 15 shkurt 2018, gjendet né: https://goo.gl/394XsT.

17 Korniza e Investimeve pér Ballkanin Peréndimor, “Nénshkrimi i grantit t€ paré t&¢ Agjendés sé Konektivitetit pér
Kosovén”, 15 shkurt 2018, gjendet né: https://goo.gl/ZQhhix .

18 Harta zonale e Kosovés 2020 - 2028+ .
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Terminali éshté i vendosur pérballé stacionit hekurudhor t& Miradisé dhe lidhet me kété stacion
pérmes binarit té trembédhjeté.

Terminali hekurudhor i mallrave i INFRAKOS-it ndodhet né stacionin hekurudhor Miradi i cili gjendet
né kilometrin 251.540 té linjés hekurudhore 10 e cila e lidhé Serbiné me Kosovén dhe Magedoniné
e Veriut, respektivisht rreth 2 km né jug té stacionit hekurudhor gendror té Fushé Kosovés, apo rreth
10 km larg nga kryegendra e Kosovés Prishtina.

Terminali i mallrave né Miradi pérve¢ se me linjen e 10 hekurudhore éshté i lidhur edhe me
Autostradén “lbrahim Rugova” (R 7), e cila e lidhé Kosovén me Shqipériné dhe né té ardhmen e afért
edhe me Serbing, respektivisht rrugén M 9 e cila e lidhé Prishtinén me gytetin e Pejés.
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Fig.59. Terminali né Miradi

Terminali i Mallrave né Miradi disponon sipérfagen pér operim me kran té kontejneréve dhe mallrave
tjera prej 5250 m2. Kjo hapésiré éshté e asfaltuar dhe né te mund té vendosen kontejnerét, mallrat
tjera dhe kamionét pér ngarkim/shkarkimin e mallrave. Po ashtu ne kuadér te terminalit jané 1000
m2 vend parking i siguruar me rrethojé dhe depoja e mbuluar pér ngarkim shkarkimin e mallrave
né njé sipérfage prej 120 m2, apo (40 m x 3 m).

Céshtjet kyce té trafikut hekurudhor

- Pér té pérmbushur detyrimet gé rrjedhin nga Marréveshja e Stabilizim-Asociimit (MSA),
Kosova angazhohet ge te ofrojé lidhshméri mé té miré me rajonin dhe Evropén mé gjerésisht.
Duke pasur parasysh se F. Kosova éshté gendér e hekurudhave te Kosovés dhe hekurudha
nuk menaxhohet nga Komuna, por nga niveli gendror, mbetet sfide zbatimi i ploté i
objektivave té pércaktuara né Agjendén e Konektivitetit.
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- Integrimi i hekurudhés ne kryegendér-Prishtine dhe lidhshméria me gendrén e hekurudhave
né Fushé Kosové si dhe lidhshméria me stacionet e autobuséve dhe format tjera te transportit
mbetet sfide e organeve komunale dhe nivelit gendror.

- Funksionalizimi dhe modernizimi i plote i terminalit intermodal ekzistues né aférsi té
aeroportit té Prishtinés né Miradi si dhe krijimi i infrastrukturés moderne pérmes se cilés do
te mundésohet qasje e lehte pér format tjera te transportit, €shté njé sfide tjetér e identifikuar
ne territorin komunés se F. Kosovés.

- Funksionalizimi linjés hekurudhore pér aeroport, kérkon stacione hekurudhore te ndérmjetme
ge pérfshijné territorin e F. Kosovés.

- Pérmirésimi i infrastrukturés ekzistuese rrugore ge mundéson qasje ne stacionin hekurudhor
né Fushé Kosové dhe aeroportin ndérkombétar te Prishtinés, do té pérmbushé objektivin e
zhvillimit té géndrueshém té sistemit transportues.

- Sigurimi i vendkalimeve rruge-hekurudhe dhe identifikimi i vendkalimeve ilegale éshté njé
sfide tjetér e identifikuar ne zonén urbane te komunés se F. Kosovés. Edhe pse éshté
kompetence e nivelit gendror, bashképunimi me komunén éshté i domosdoshém, ne ményré
ge te pérmirésohet niveli i sigurisé pér qytetaret e komunés se F. Kosovés.

- Mangési né sistemit té sinjalistikes rrugore, duke pérfshiré sinjalizimin né rrugét ekzistuese
dhe vendkalimet rruge-hekurudhe.

77

Instituti INSI



Plani | Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban pér Fushé Kosovén

Detyra mé e réndésishme né sigurimin e

kalimit té nivelit éshté mbrojtja e trafikut

rrugor nga trafiku hekurudhor. Vendkalimet
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siguruese. Ndérsa, né vendkalimet rrugé-  gufiri i profilit
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mjaftueshme té aplikohet i ashtuquajturi hekurudhor
“Trekéndéshi i sigurisé”.
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Lloji i krygézimit Dendésia e trafikut [automjete pér dité]
Rrugé Hekurudhé
> 7000 > 120 trena > 250 trena
automjete Njé binarshe Dy binarshe
Krygézimet né nivel E pa lejuar E pa lejuar E pa lejuar
Krygézimet né nivel E nevojshme

Fig.61. Sigurimi i kalimit té rrugés né té njejtin nivel me hekurudhen né varési té dendésisé sé
trafikut
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Fig.62. Vendet e kalimit té rrugés né té njéjtin nivel me hekurudhén né Fushé Kosové




2.9.4. Pérmbledhje e ¢éshtjeve kryesore pér trajtim né transportin hekurudhor

= Integrimii hekurudhés nga kryegendra dhe lidhshméria me gendrén e hekurudhave ne Fushe
Kosove .

= Funksionalizimi linjés hekurudhore pér aeroport.

= Planifikimi dhe ndértimi i stacioneve hekurudhore te ndérmjetme ge pérfshijné territorin e F.
Kosovés pérgjaté linjés sé aeroportit .

= Lidhshméria me stacionet e autobuséve me format tjera te transportit.

= Funksionalizimi dhe modernizimi i ploté i terminalit intermodal ekzistues né aférsi té
aeroportit té Prishtinés né Miradi.

= Pérmirésimi i infrastrukturés pérmes sé cilés do t€ mundésohet gasje e lehté pér format tjera
té transportit né drejtim té terminalit né Miradi.

= Pérmirésimi i infrastrukturés ekzistuese rrugore qe mundéson qasje né stacionin hekurudhor
né Fushé Kosové dhe aeroportin ndérkombétar té Prishtinés.

= Sigurimi i vendkalimeve rrugé-hekurudhé dhe eliminimi i vendkalimeve “ilegale”.

= Sinjalizimi i vendkalimeve rrugé-hekurudhé.

= Aplikimi i “trekéndéshit té siguris€” né vendkalimet jashté zonés urbane.
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2.10. ANALIZA E SIGURISE NE TRAFIK

Kjo analizé ofron té dhéna analitike pér nivelin e sigurisé sé trafikut rrugor né regjionin e Prishtinés
né kuadér té sé cilit béné pjesé edhe Komuna e Fushé Kosovés. Té dhénat jané paraqitur pér vitin
2018 dhe pér géllim krahasimi jané pérdorur té dhénat nga viti 2017. Gjaté vitit 2018 né regjionin e
Prishtinés ka ndodhur gjithsejte 6493 aksidente trafiku, té€ ndara sipas pasojave.

Tabela 3. Krahasimi i aksidenteve pér periudhén Janar-dhjetor 2017-2018 né regjionin e Prishtinés

Aksidente Persona té Aksidente me Persona té lénduar Aksidente me déme Total
fatale vdekur léndime materiale
E 2 B = 5 8 e = = - = = e 5 = o = = -
= & 8 ° ] & ° ] 5] ° & ] ° & ] ° ] & €
-4

31 34 9.6 35 43 228 2347 2185 -6.9 4604 4466 -2.9 5226 4274 -18.2 7604 6493 -14.6

Prishtiné

Me géllim té pasqyrimit sa mé té miré dhe njohjen me shkaqget dhe ndikimet e tyre, aksidentet e
ndodhura jané ndaré sipas pasojave, vendit (rrugés) dhe ditéve té javés.

34
Prishting
B Aksidente fatale Viti 2018 %
Aksidente fatale 34 34
Persona té vdekur 43 333
B Aksidente me léndime Aksidente me
léndime 2185 35.1
Persona té lénduar 4466 36.1
® Aksidente me déme Aksidente me 4274 453
a déme materiale
materiale Total 6493 112

Fig.63. Ndarja e aksidenteve sipas pasojave

Pas analizés sé numrit té aksidenteve me fatalitet, dhe krahasimit me numrin e pérgjithshém té
rasteve né nivel vendi, éshté konstatuar se Regjioni i Prishtinés pérbén numér relativisht mé té madh
(41.2%). Sipas karakterit té rrugés aksidentet me fatalitet paragiten né rrugét nacionale, rajonale,
gytet dhe fshatra. Kjo gjé arsyetohet me shpejtésiné e lévizjes sé automjeteve.

Duke analizuar té€ dhénat rezulton se numri mé i madh i aksidenteve kané ndodhur né rrugét urbane
(brenda qytetit) 62.7 % e té gjitha aksidenteve. Sipas numrit té aksidenteve né rrugét rajonale kané
ndodhur mé sé paku aksidente. Duke paré kéto té dhéna dhe duke njohur strukturén e garkullimit
né qytet, rezulton se né planifikimet e sé ardhmes duhet fokusuar né mbrojtien sidomos té
kémbésoréve pér shkak té frekuencés sé larté té aksidenteve. Né aspektin e shpérndarjes kohore
brenda javés nuk kemi ndonjé dallim t€ madh té aksidenteve té ndodhura né dité té caktuara. Kjo
gjé ndérlidhet me dinamikén e lévizjeve (ditét e punés sé administratés, dité tregu, etj).
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Prishtiné
Viti 2018 %
Mlgjiﬂl’lle 1583 2453
u Magjistrale
M Regjionale Regjionale 232 35
¥ Qytet/Urban
u Fshat/RuraI QerVUrbln 4076 62.7
HTé tkra Fshat/Rural 549 84
Té tjera 53 08
Total 6193
Prishtiné
WE héné
Viti 2018 %
WE marte E héng 1073 165
WE mérkuré E marte 999 159
E mérkuré 957 147
BE eni
B E enjte 1004 154
BE premte E premte 1007 155
B E shtune E shtune 767 118
E diel 686 105
FE diel Total 6193

Fig.64. Numri i aksidenteve sipas karakterit té rrugéve
2.10.1. Analiza e trendeve te aksidenteve

Pas analizés sé té dhénave té aksidenteve me fatalitet, éshté konstatuar se numri i personave té
cilét kané humbur jetén nga aksidentet e trafikut nuk ka ndonjé ndryshim té theksuar. Trendi i rénies
sé lehté té aksidenteve me fatalitet éshté vérejtur né vitet 2017 dhe 2018 mirépo ky numér mbetet
ende i larté dhe né vitin 2018 ka pésuar sérish njé rritje té lehté (Figuren 65).

Numri i personave té vdekur 2012 - 2108

Fig.65.Trendi i aksidenteve me fatalitet né rajonin e Prishtinés (né té cilin rajon pérfshihet edhe
Fushé Kosova) nga vitet 2012-20181°

19 Policia e trafikut-Rajoni i Prishtinés - NJRKRR
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Gjithashtu, pér nevojé té vlerésimit té trendeve té aksidenteve, respektivisht mbi pasojat e
aksidenteve té trafikut, jané analizuar té€ dhénat nga viti 2012-2018. Nga kéto té dhéna rezulton se,
numri i personave té |IEnduar té cilét jané pérfshiré né aksidente, ka pésuar njé rritje ndér vite. Nga
viti 2012 né té cilin éshté regjistruar numri mé i vogél (2531 person té Iénduar), Ky numér éshté
rritur né vazhdimési dhe né vitin 2017 arrin né 4604 persona té Iénduar, ndérsa né vitin 2018 éshté
regjistruar njé rénie e lehté né 4466 persona té Iénduar (Fig.66).

Numri i personave té 1énduar 2012-2018
5000

4500
4000
3500

3000

2500
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1500
1000
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Fig.66. Trendi i numrit té personave té Iénduar té cilét jané pérfshiré né aksidente té trafikut

2.10.2. Analiza e faktoréve té cilét kané shkaktuar aksidente té trafikut

Gjithnjé duke u bazuar né té dhénat e Policisé sé trafikut-Rajoni i Prishting, jané analizuar té gjitha
té dhénat né dispozicion lidhur me shkaktarét e aksidenteve. Nga kéto té dhéna rezulton se faktori
njeri me veprimet e tij, éshté shkaktar i rreth 92% té rasteve té aksidenteve. Nga veprimet mé té
theksuara té drejtuesve té mjeteve jané evidentuar: mosrespektimi i distancés (né 25% té rasteve)
dhe mospérshtatja e shpejtésisé (né 19% té rasteve. Faktorét tjeré (sic jané rruga, automjeti dhe
kushtet klimatike) pérbéjné rreth 8% té shkaktimit té aksidenteve té trafikut (Figura 67).
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SHKAKTARET E AKSIDENTEVE
Mos respektimi i

shenjave
diﬁ Nén ndikim ts
L o alkoolit

. . Mos pérshtatja e shpejtésisé
Mosrespekdimi i kushteve te muges

perparésise
2%

19%

Manipulimi i pasigurt
me automjet
16%

Kycja e pasigurt
né rruge Mos respektimi i
distances

25%

7%

Kthimi - rrotullimi
levizja prapa
Ll Mdérrimi | shiritit-kycie
@ prreguilt

11%

Fig.67. Shkaktarét e aksidenteve té trafikut

Ekzistojné protokolle té ndryshme té vierésimit té sigurisé rrugore pér rrugé apo pjesé té rrugés, por mé
i zbatueshém dhe pérfshirés éshté Euro RAP (Eurpean Road Assesssment Programe).

Me géllim té vlerésimit té sigurisé rrugore né rrugét nacionale, pjesa qé shtrihet né regjionin e Prishtinés,
éshté aplikuar ky protokoll. Ky protokoll vendos kriteret bazuar né nismén e OKB-€s pér pérgjysmimin e
numrit t€ personave té vdekur nga aksidentet t trafikut (2010-2020).

Protokoli EuroRAP bazuar né té dhénat, krijon hartat e rrezikut rrugor:

e Harta e rrezikut individual

Paraget mundésiné e involvimit né njé aksident me pasoja fatale apo IEndime serioze né raport me
kilometrat e kaluara nga shfrytézuesi,

e Harta e rrezikut kolektiv
Ményra mé e thjeshté e paraqitjes sé hartés sé rrezikut kolektiv éshté densiteti apo numri i pérgjithshém
i aksidenteve né njé rrugé né raport gjatésiné e asaj rruge.
Pér géllim vlerésimi té sigurisé rrugore éshté ndértuar harta e rrezikut kolektiv duke zbatuar ndarjen e
segmenteve rrugore:

* Ndarja tipike e segmenteve rrugore béhet né 20 km distancé, té ndara né nyje apo krygézime.
Kéto té segmente duhet té kené volum té madh té trafikut brenda 24 h.

* Pérsegmentet me gjatési mé té shkurtér (deri 5 km) apo dhe nyjeve e udhékrygeve, me volum té
vogél té trafikut numri i aksidenteve varion vit pas viti, prandaj kriteret e vlierésimit té rrezikut
duhet té ndryshohen pas ¢do periode.

85

Instituti INSI




Plani i Mobilitetit t&€ Qéndrueshém Urban pér Fushé Kosovén

Brezi i vlerave t€ matjes sé rrezikut ndahet sipas kritereve té cilat jané né harmoni ne nismén pér
pérgjysmimin e vdekurve nga aksidentet e trafikut.

Niveli i rrezikut 2020 Niveli i rrezikut 2010

Niveli Pragu i vlerave Niveli Pragu i vlerave

High >14.20 High >28.40
Med-high 8.36-14.20 Med-high 16.71-28.40
Med risk 4.86-8.35 Med risk 9.71-16.70
Low 0-1.20 - o

Fig.68. Parashikimi i nivelit té rrezikut

Té dhénat pér aksidentet e ndodhura jané marré pér periudhé 3 vjecare (2016,2017 dhe 2018).
Pjesa e rrugés N9 éshté analizuar segmenti gqé kalon né regjionin e Prishtinés me gjatési 32.3 km.

o MNumri i . |Miveliirrezikut |Nivelii rrezikut
s Gjatésiae . Raportii . . . -
Rruga (emértimi) . aksidenteve i kriteret e vitit |kriteret pér vitin
rrugés [km ] ) rrezikut
(3 vite) 2010 2020
M3- Prishting -Pejé 32.3 381 11.80 |Mesatar
M2-Ferizaj-Mitrovicé 33.7 291 8.64 |Ulét mesatar
M25.2 - Prishtingé-Gjilan 30.7 483 15,73 |Mesatar
M25- Prishtiné - Podujevé 41.4 B76 21.16

Fig.69. Niveli i parashikuar i rrezikut pér pjesén e rrugés nacionale N9 e cila kalon népér Fushé Kosové

Sipas protokollit EuroRAP, rruga Nacionale N9 né vitin 2020 do té konsiderohet me rrezik
mesatarisht té larté né zbatim té kritereve nga nisma pér pérgjysmimin e té vdekurve nga aksidentet
rrugore.

Vlerésimi i sigurisé né trafik

= Nuk ishte e mundur t& merren té dhéna té besueshme dhe té plota pér numrin e sakt té
aksidenteve dhe lokacionin e tyre né segmentin rrugor té rrugés nacionale N-9O gé kalon népér
Fushé Kosové, sepse nuk ekziston njé sistem referent i lokalizimit né rrugé dhe né raportet e
aksidentit té dhénat e vendndodhjes sé kétyre pikave nuk jané gjetur ose nuk jané vlerésuar.

® Rruga nacionale N-9 e cila kalon népér pjesén gendrore t€ qytetit, Eshté rrezik pontencial pér
siguriné né trafik, pér shkak tejkalimit té shpejtésisé, mungesés dhe mirémbajtjes sé
sinjalizimit té trafikut;

= Shkalla e zbatueshmérisé éshté e ulét;

= Kujdesi pas-aksidentit éshté i pamjaftueshém;

= Ngasja shumé e shpejt dhe e rrezikshme nga ana e drejtuesve té mjeteve;

= Bashképunimi i dobét ndérmjet njésive administrative (posacérisht komunat);

®= Mungesa e bashképunimit ndérinstitucional;
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= numri shumé i larté i automjeteve qé qarkullojné né rrugén nacionale N-9 dhe prania e
bizneseve dhe ndértimeve té shumta né aférsi té rrugés.

Pérmbledhje e ¢éshtjeve kryesore pér trajtim

= Aktualisht nuk ka té dhéna té gatshme té cilat tregojné numrin e sakt té aksidenteve né - dhe
jashté vendbanimeve dhe pér kohén e ndodhjes sé aksidenteve ditén apo natén;

= Mungesa e zgjidhjes sé vendkalimeve pér kEmbésoré;

= Vendkalimet pér kémbésoré nuk shfrytézohen gjithmoné nga kémbésorét. Né disa raste éshté
vérejtur trupimi i rrugés jashté kritereve té sigurisé (duke kaluar edhe pengesat fizike té
vendosura pér ndarjen e kaheve té lévizjes);

= Njé tjetér problem specifik pér qytetin e Fushé Kosovés éshté se trotuaret, megjithése me ligj
ndalohet, jané térésisht t&€ zéna nga automjetet e parkuara. Prandaj kémbésorét detyrohen
té ecin né rrugé.

= Hyrje/dalje jashté kushteve teknike pér subjekte qé ushtrojné veprimtariné pérgjaté rrugés;
= Mungesé e sinjlaizimit té trafikut dhe mos pérputhje e sinjalizimit vertikal me horizontal.

= Problematika e vendndalimeve pér mjetet e transportit publik pérgjaté rrugés nacionale N-9.
= Manggési né zbatimin e kritereve mbi vendosjen e reklamave né ané té rrugés.

= Mungesa té bashképunimit né rishikimin e pikave té nxehta té€ aksidenteve dhe pérditésimin
e tyre.

2.11. Mbrojtja e ambientit

Né vitin 2015, né rajonin e Prishtinés (né té cilin rajon éshté pérfshiré edhe Fushé Kosova) jané
vendosur gjashté stacione pér monitorimin e cilésisé sé ajrit, dhe njé prej tyre éshté né aférsi té zonés
industriale me Komunén e Fushé Kosovés- Stacioni i IHMK-sé pér monitorimin e cilésisé sé ajrit.
(Figura 70).20

Cdo vit jané hartuar raporte vjetore pér pérmbledhjen e t€ dhénave té cilésisé sé ajrit, qé
grumbullohen cdo dité dhe interpretohen nga sensorét. Kjo gjé kryhet nga njé sistem online
(http://air.fara.io), ku llogaritet mesatarja ditore duke pérshiré matjet né méngjes, mesdité dhe
mbrémje. Pér cdo stacion, grumbullohen njé séré parametrash mjedisore, té cilét mund té
krahasohen me vlerat standarde té cilésisé sé ajrit té BE-sé. 10 parametrat pérfshijné: Temperaturén
(°C), Monoksidin e karbonit (mg/m3), Amoniumin (mg/m3), Sulfurin e hidrogjenit (ug/m3), Dyoksidin
e sulfurit (ug/m3), Dyoksidin e azotit (ug/m3), Dyoksidin e karbonit (ppm), Radiacionin (uSv/h),
grimcat e pluhurit 2.5M/Vit (ug/m3) dhe Zhurmén (db).

20 Real-time Air Quality Index (AQI)
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Fig.70. Stacionet pér Monitorimin e cilésisé sé ajrit né Fushé Kosové (rajoni i Prishtinés)

Pas tjerash, ndotja e ajrit shkaktohet nga trafiku i mbingarkuar brenda qytetit, pérdorimi i
karburanteve / Iéndéve djegése me cilési té ulét dhe pérdorimi i automjeteve té vjetra. Gjithashtu,
ndotja rritet gjaté muajve t€ dimrit pér shkak té€ emetimeve té gazit dhe grimcave té pluhurit nga
familjet qé pérdorin qymyr té kualitetit té ulét pér ngrohje, si dhe nga pérdorimi mé i madh i makinave
pér shkak té temperaturave té€ uléta.

Pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né Komunén e Fushé Kosovés, rekomandohen njé numeér
veprimesh né lidhje me sektorin e transportit:

= Reduktimi i numrit té automjeteve pérmes promovimit té transportit publik kundrejt
transportit privat, dhe pérmirésimit t&€ menaxhimit té rrjetit rrugor;

=  Pérmirésimi i transportit publik dhe promovimi i teknologjive t€ automjeteve té pastra;
= Inkurajimi i ¢iklizmit dhe shtimi i zonave té gjelbra; dhe

= Aktivistét e mjedisit sé bashku me 0JQ-té dhe institucionet publike té jené vazhdimisht aktivé
né rritjen e ndérgjegjésimit té publikut se: jetesa normale dhe e shéndetshme éshté e mundur
vetém pérmes njé ambienti té pastér.
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2.12. Sfidat kryesore dhe mundésité e mobilitetit

Sfidat kryesore me té cilat Komuna e Fushé Kosovés duhet té pérballet né kalimin e saj drejt
lévizshmérisé sé géndrueshme urbane pérbéjné orientimin pér té gjithé strategjiné, objektivat dhe
pérkufizimet e veprimeve gé do té karakterizojné PMQU-né té Fushé Kosovés si instrumenti kryesor
i planifikimit pér qytetin.

Sfidat kryesore drejt mobilitetit t€ géndrueshém urban pér Fushé Kosovén jané pérmbledhur dhe
pérshkruar né si né vijim:

Automijeti personal vazhdon té jeté zgjidhja e vetme né qytetin e Fushé Kosovés

- Transporti me automjete personale nuk ka konkurrenté té vérteté. Fushé Kosova i pérket
gyteteve ku zhvillimi i ciklizmit éshté né fazén e hershme, sepse numri i ciklistéve nuk arrin
potencialet e mundshme. Infrastruktura e ¢iklizmit varet nga infrastruktura e automjeteve
motorike. Rrjeti ekzistues i ¢iklizmit éshté shumé i pakét, i palidhur dhe plot pika té rrezikshme
pér shkak té numrit t¢ madh té automjeteve té cilat garkullojné né rrugén kryesore M9.
Pérkundér konfiguracionit shumé té pérshtatshém dhe potencialeve té padyshimta pér
ciklizém, roli i rrjetit té ciklizmit né planet e deritashme (PZHK dhe PZHU) nuk éshté mjaft
ambicioz; infrastruktura e ciklizmit nuk i plotéson standardet moderne, né disa raste éshté
edhe e rrezik.

Rritja e trysnisé sé trafikut t& mjeteve motorike dhe problemet e sigurisé- shmangia e bllokimit

Pérvec véllimeve té flukseve té automjeteve pérgjaté rrugés nacionale M9 dhe pranisé sé€ disa zonave
kritike né krygézime té caktuara, infrastruktura rrugore ka mungesé té kapacitetit fizik i cili shpesh
éshté i pamjaftueshém ose i kufizuar, si dhe nga dis hallka thelbésore lidhése gé€ mungojné (p.sh.
rrugét tranzite).

Rruga kryesore me karakter nacional (N9) gé lidhé Prishtinén dhe Pején, dhe e cila kalon népér
gendér té Fushés, éshté ndér rrugét mé té ngarkuara né nivel vendi;

Udhékryqget kryesore dhe segmente té rrjetit rrugor né Fushé Kosové jané té ngarkuara mbi
kapacitetin e tyre.

Njé sistem publik unimodal transporti pa gendér té caktuar e pa pérparési

Gjendja e kege e hekurudhave té Kosovés, krijoi njé mungesé faktike té sistemit hekurudhor né
Fushé Kosové dhe mundésiné e ndérlidhjes funksionale me format tjera té€ transportit. Sistemi i
transportit publik né Fushé Kosové kryesisht mbéshtet né transportin me autobus nga Trafiku Urban
i Prishtinés. Edhe pse cilésia e mjeteve éshté pérmirésuar, shpeshtésia e shérbimit mbetet e
pamjaftueshme, kapaciteti éshté i ulét dhe autobusét shpesh jané té mbipopulluar- Gjithashtu,
mungojné korsité e vecanta dedikuar pér autobusét urban dhe mungojné vendet e miréfillta té
shkémbimit.

Céshtjet e integrimit té& mobilitetit urban

- Fushé Kosova nuk ka stacion té autobuséve. Shérbimet kryhen né stacioni i autobuséve i
vendosur né Prishtiné né njé distance rreth 5 km.
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- Stacioni hekurudhor, nyja kryesore né nivel vendi, éshté i vendosur né Fushé Kosové,

- Aeroporti ndérkombétar “Adem Jashari” ndodhet rreth 10 km larg gendrés sé qytetit té
Fushé Kosovés.

- Nevojitet: Njé rrjetiri i integruar i autobuséve qgé lidhé zonat e qytetit gé jané né rritje.
- Pérmirésim i nivelit té ofrimit té transportit publik, mirépo kérkohet pérmirésim i rrjetit.

- Pérmirésim i besueshmérisé sé shérbimeve, pasi gé éshté esencial pér té térhequr kérkesa
té reja.

Hapésira té kufizuara pér kémbésoré dhe giklisté né qytet
- Mungesé e hapésirave pér kalim té rrugéve nga kémbésorét (nénkalime dhe mbikalime).

- Nivel i kufizuar i ¢iklizmit né Fushé Kosové. Kérkohet pérmirésim i infrastrukturés pér
kémbésoré/ciklisté.

- Céshtjet g€ kané té béjné me siguriné né rrugé vazhdojné té mbesin shgetésuese dhe
cenojné qarkullimin e kémbésoréve dhe ciklistéve.

Shfrytézimi mé i miré i hapésirés né zonat urbane

- Baraspeshim mé efektiv ndérmjet destinimit t€ sipérfageve dhe transportit pér té arritur
shfrytézimin mé té miré té pasurive té qytetit dhe hapésirave té gjelbra.

- Eshté me réndési té pérmirésohen kushtet pér persona me aftési té kufizuara dhe té
zgjerohen mundésité pér udhétim.

Mungesa e parkingjeve

- Kérkesa e larté pér parkim né gendér té qytetit. Pas analizés sé gjendjes ekzistuese éshté
vlerésuar se, ka kérkesa té larta pér parkimin e automjeteve né gendér té qytetit dhe né zonat
tiera mé shumé té banuara. Né vecanti, kérkesa pér parkim éshté mé e madhe pér
vendparkimet né rrugé se sa pér parkimet jashté rrugés (parkingjet), ku nuk ekzistojné
kufizimet kohore.

- Ka nivel té larté té aktivitetit té parkimit afatgjaté né pjesé té€ ndryshme té qytetit.

- Mungesa e zbatimit té rregullave té parkimit: Zbatimi i rregullave éshté kérkesé kryesore e
cdo strategjie té suksesshme té parkimit dhe né Fushé Kosové ekzistojné burime té kufizuara
né dispozicion pér menaxhimin dhe kontrollimin né ményré efektive té aktivitetit t&€ parkimit
né gendér té qytetit.

Efektet dhe shgetésimet mjedisore

Nivelet e ndotjes sé ajrit né Fushé Kosové tregojné viera g€ i tejkalojné kufijté kombétaré dhe té BE-
Sé, gé pérpos termocentraleve, kontribuesi mjaft i madh éshté edhe transporti (d.m.th., clirimet e
gazrave nga automjetet).

Mungesa e Planifikimit strategjik

Njé sfidé e réndésishme éshté planifikimi hapésinor, sepse nuk jané pérdorur té gjitha instrumentet
e planifikimit, té cilat mund té pérmirésojné efikasitetin e fushava hapésinoré né arritjen e trafikut té
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géndrueshém. Planifikimet aktuale hapésinore trajtojné trafikun né njé ményré té paekuilibruar dhe
parashikojné zgjerimin thelbésor té kapacitetit té zhvillimit té trafikut individual t& motorizuar.

Né Fushé Kosové, si dhe né gytetet e tjera té€ Kosovés, nuk ka pérvojé me planifikimin strategjik té
trafikut. Edhe pse dokumentet strategjike (hapésinore, mjedisore, energjike dhe zhvillimore) cojné
né géllimin e pérbashkét té trafikut té géndrueshém, ky géllim nuk éshté detajuar né objektiva dhe
masa konkrete.

Planifikimi i trafikut éshté ende i pérgendruar né zgjerimin e kapacitetit té infrastrukturés sé trafikut
pérgjaté rrugés kryesore, me pérjashtim té gendrés sé qytetit né drejtim té stacionit hekurudhor.
Rrjedhimisht, shpenzimet e médha buxhetore shkojné pér infrastrukturén rrugore e cila nuk e
pérmiréson shumé situatén: banorét e Fushé Kosovés harxhojné mé shumé kohé pér té udhétuar,
shpenzojné mé shumé para pér lévizje dhe humbin mé shumé kohé né bllokime, krahasuar me té
kaluarén.

Mundeésité kryesore né sektorin e transportit dhe mobilitetit né Fushé Kosové

1. Fushé Kosova éshté qytet kompakt- mund té pérfitojmé nga potencialet e ecjes dhe ¢iklizmit;

2. Ne mund té investojmé né sistemin e trafikut né ményré efikase, né ményré té vecant né
trafikun intelegjent;

3. Ne mund té pérdorim potencialin e shérbimeve té avansuara té autobuséve dhe kombinimin
me hekurudhat ekzistuese;

4. Ne mund té pérdorim njohuri, pérvoja dhe fonde té arritshme (Investimet né fushen e
mobilitetit jané me prioritet nga fonde té ndryshme ndérkombétare).
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3. ZHVILLIMI | STRATEGJISE SE
MOBILITETIT URBAN PER
FUSHE KOSOVEN

3.1. VIZIONI DHE QELLIMET STRATEGJIKE

Vizioni éshté njé ide e qarté dhe e pércaktuar saktésisht pér ndryshimet e déshiruara pér zhvillimin
e trafikut dhe transportit né Fushé Kosové. Ai éshté formuluar né ményré specifike pér té
konkretizuar né ményré té vecanté sektorin e trafikut dhe transportit, por duke marrur parasysh edhe
pérparimin e pérgjithshém té sektoréve té cilét ndérlidhen me trafikun dhe transportit dhe qé duhet
té arrihen.

Hartimi i PMQU pér Fushé Kosovén éshté njé hap drejt sé ardhmes sé qytetit qé duam. Ne té gjithé
duam njé qytet ku fémijét luajné té lumtur dhe shkojné né shkollé té sigurt, njé qytet ku ajri éshté i
pastér dhe nevojat - kérkesat ditore pér lIévizje mund té béhen né kémbé ose me bicikleté, njé qytet
ku cdo qytetar mund té punojé lehté dhe shpejt, njé qytet me shumé gjelbérim, njé qytet i
suksesshém me njé ekonomi né té cilén té gjithé duan té jetojné. Njé qytet i tillé do té jeté Fushé
Kosova.

Qéllimet e zhvillimit strategjik ndjekin vizionin e PMQU te Fushé Kosovés. Vizioni i menaxhimit té
trafikut éshté shtylla kryesore pér zhvillimin dhe zbatimin e suksesshém té€ PMQU.

Né hartimin e ketij vizioni, kané kontribuar pérfagésues té réndésishém (anétarét e grupit té punés
dhe drejtues, administrata lokale) dhe publiku i interesuar morén pjesé né formimin e kétij vizioni,
duke siguruar késhtu mbéshtetjen e shumicés sé komunitetit lokal.
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Fig.71. Takimi me grupet e interesit pér vizionin e Fushé Kosovés

Trafiku dhe transporti jané vendosur né njé kontekst mé té gjeré té zhvillimit urban dhe social té
gytetit, duke marré parasysh té gjitha fushat me réndési, dhe vecanérisht kufizimet dhe politikat qé
lidhen me planifikimin hapésinor, zhvillimin ekonomik, mjedisin, pérfshirjen sociale, shéndetin dhe
siguriné.

Duke zgjeruar kufijté e mundésive dhe duke vlerésuar komentet e marrura nga njé numér i madh i
paléve té interesit, lidhur me ¢éshtjet e mobilitetit urban, pér té kuptuar problemet kryesore té
mobilitetit urban né Fushé Kosové éshté hartuar vizion si mé poshté:

Vizioni

Fushé Kosova - njé qytet térheqés dhe i géndrueshém - me cilési té larté té jetés bazuar né
njé ekonomi moderne té géndrueshme; e cila éshté lehtésisht e arritshme pér té gjithé
gytetarét dhe vizitorét; né té cilin sigurohet qasje e lehté dhe e sigurt pér té gjithé
pjesémarrésit né trafik; punon vazhdimisht pér té rritur siguriné né trafik pér té krijuar njé
mjedis té déshirueshém dhe té pérshtatshém pér lévizje té liré dhe té sigurt; Infrastruktura
e transportit né ményré efektive plotéson nevojat, ndérsa né té njéjtén kohé mbrojtjen e
mjedisit, dhe qytetarét inkurajohen té ecin dhe té ngasin bicikleta me géllim té ruajtjes sé
shéndetit.

Né mbéshtetje té kétij vizioni pér mobilitetin urban né Fushé Kosové jané caktuar njé numér
objektivash strategjike té nivelit té larté:

- Té menaxhohet rrjeti i transportit né ményré efikase pér té siguruar efikasitetin e rrjetit, si dhe
pér té zvogéluar vonesat e panevojshme dhe mbingarkesén né trafik;

- Té menaxhohen né ményré mé efektive shprehité e parkimit pér té€ zvogéluar transportin e
motorizuar né gendér té qytetit duke promovuar udhétimin e géndrueshém, duke pérfshiré
transportin publik, ecjen dhe c¢iklizmin;
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- Té mirémbahet dhe pérmirésohet gasja né objektet dhe shérbimet kyce pér té gjithé - duke
pérfshiré hapésirat e gjelbra té gytetit dhe objektet kulturore;

- Té zvogélohen numri i aksidenteve rrugore dhe viktimave né trafik, né vecanti pérdoruesit e
cenueshém té rrugés (kémbésorét dhe ciklistét), duke pérfshiré pérmirésimin e sigurisé sé
komunitetit;

- Té pérmirésohen kushtet mjedisore né Fushé Kosové, duke zvogéluar ndikimet negative té
transportit né mjedisin e qytetit;

- Té promovohen ményrat e shéndetshme té jetesés pér qytetarét e Fushé Kosovés, duke
pérfshiré zvogélimin e ndikimit negativ té ndotjes sé ajrit dhe zhurmés;

- Planifikimi géndrueshém i trafikut duke i dhéné njé réndési té barabarté té gjitha formave té
transportit dhe zbatimit té balancuar t&€ masave dhe investimeve té transportit.
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3.2. PROPOZIMI | KONCEPTEVE / ZHVILLIMI | SKENAREVE PER FUSHE

KOSOVEN

Né konsultim me palét e interesit té qytetit u zhvilluan njé numér skenarésh té ndryshém dhe u
vlerésuan pér t&€ ndihmuar né zhvillimin e strategjisé sé preferuar t& mobilitetit urban pér Fushé
Kosovén. Secili prej kétyre skenaréve u hartua pér té arritur vizionin dhe objektivat né ményra té

ndryshme. Skenarét e zhvilluar ishin si mé poshté:

Skenari
Skenari
proaktiv

Qéllimi i skenarit

Skenari proaktiv thekson bashképunimin e
ményrave individuale té transportit me géllim
té pérzgjedhjes, pér secilin rast té kérkesés
pér transport, s€ ményrés mé efektive té
transportit. Kjo béhet pérmes organizimit
aktiv té sistemit mbéshtetés dhe ndikimit né
pérzgjedhjen e ményrés sé transportit té
njerézve. Né kété ményré kontrollohet puna
e pérgjithshme e transportit. Q€llimi i skenarit
éshté qé té arrihet cilési mé e larté e jetés né
aqytet.

Skenari
liberal

Skenari liberal u mundéson pérdoruesve té
rrugéve té pérzgjedhin veté ményren dhe
format e transporit né qytet dhe nuk ka
ambicie té ndikoj né vendimin e tyre.

Ky skenar nuk favorizon asnjé formé té
transportit apo nuk preferon asnjé ményré
transporti mbi té tjerat. Qéllimi éshté qé té
sigurohet infrastrukturé sa mé e mire e
mundshme pér nevoja té transportit.

Skenari i
mirémbajtjes

Skenari i mirémbajtijes né pérgjithési nuk
ndérton infrastrukturé té re. Ai trajton
giendjen e infrastrukturés ashtu si¢c éshté
tani pér té minimizuar rrezikun qé
infrastruktura e re té térheqé mé tepér
vetura. Ky skenar mé tepér pérgendrohet né
pérmirésimin e infrastrukturés ekzistuese
dhe né ményra mé té mira pér kontrollimin e
trafikut.

Instituti INSI

Pérshkrimi i shkurtér i skenarit

1.

Rrjeti rrugor me komfort té shkallézuar té
transportit - komforti i ulét pér automjete né
gendrén e qytetit dhe i larté né pjesén periferike
(pjesén e autostrades);

Politika e re dhe sistemi i ri i parkimit me
rregullim té cmimit né gendrén e qytetit, zbatimi i
Ligjit;

Zhvillimi dhe prioritetet pér transportin publik
duke pérdorur té gjitha ményrat né dispozicion;

Pérmirésimi i kushteve cilésore pér transportin e
kémbésoréve dhe té ciklistéve duke pérfshiré
pérmirésimin e cilésisé sé hapésirés publike;
Teknologjité informative pér zgjedhje té lehté té
ményrave té transportit ose kombinim té tyre.

. Zhvillimi i rrugéve té reja pér transport individual

duke pérfshiré rrugét radiale pér né gendrén e
qytetit;

. Nuk pérfshin rregullimin e konsiderueshém té

parkimit dhe zhvillimin e objekteve té€ parkimit né
gendér, zbatimi;

. Zhvillimi i transportit publik nése nuk ndikon

negativisht né transportin me vetura;

. Pérmirésimiiinfrastrukturés sé ecjes dhe ¢iklizmit

nése nuk ndikon negativisht né transportin me
vetura;
Mbéshtetja e automjeteve elektrike individuale
pér t€ pérmirésuar cilésiné e ajrit.
Pérmirésimi i infrastrukturés ekzistuese dhe
sjellja e saj né gjendje sa mé té miré t€ mundur;

Politika dhe sistemi i ri i parkimit me rregullim té
¢cmimit né gendrén e gytetit, zbatimi;

Zhvillimi i transportit publik dhe prioritete pér
transportin publik pér aq sa lejon rrjeti;

Rindértimi i infrastrukturés ekzistuese té ecjes
dhe ciklizmit

Pérdorimi i teknologjive té informacionit pér
rritien e kapacitetit té sistemit té transportit.
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Kéta skenaré jané hartuar pér té pasqgyruar rezultatet e punés analitike pér té identifikuar ¢céshtjet
dhe problemet kyce té mobilitetit urban né Fushé Kosové dhe pér té zhvilluar njé kornize té re
strategjike pér t'i adresuar ato. Secili skenar éshté projektuar pér té€ pérmbushur vizionin dhe
objektivat e PMQU-sé sé Fushé Kosovés. Kéta skenaré pérfshinin njé gamé té gjeré té zgjedhjeve
dhe masave té ndryshme té mobilitetit urban gé do té pérdoren pér té krijuar njé numér opsionesh
té ndryshme strategjike té cilat do té paragiten né vijim.

Skenarét proaktiv dhe i mirémbajtjes shfrytézojné mundésité pér investime migésore me mjedisin
dhe masa efektive pér zhvillimin e géndrueshém té 1évizshmérisé urbane, inkurajimin e ecjes dhe
ciklizmit, organizimin e transportit publik térheqés dhe optimizimin e pérdorimit t€ makinave dhe
logjistikés né vend gé té investojné né infrastrukturé té re.

Pér vlerésimin dhe pérzgjedhjen e skenarit, Eshté mbajtur njé punétori me palét e interesit pér té
diskutuar skenarét e ndryshém dhe pér té vlerésuar se cili duhet té pérdoret pér strategjiné e PMQU-
sé. Té gjitha palét e interesit ishin t€ mendimit qé té merret né trajtim njé skenar i cili merr né
konsideraté zhvillimet e Fushé Kosovés dhe pérshtatjen e mobilitetit urban kétyre zhvillimeve. Pra,
té gjitha palét propozuan skenarin e proaktiv - Skenari i proaktiv i transportit té géndrueshém i cili do
t"i pérshtatej mé sé miri situatés né Fushé Kosové.

Mé tej puna u pérgendrua né pércaktimin e géllimeve dhe fokusit strategjik té tre skenaréve té
mundshém té PMQU-sé né ményré qé té béhet vlerésimi gjithépérfshirés dhe krahasimi i tyre, duke
pérdorur njé kombinim t€ modelimit té transportit, analizés sé kostos-pérfitimit dhe analizés me
shumé kritere (AShK). Rezultati i késaj pune vlerésuese éshté zgjedhja e njé skenari strategjik té
preferuar gé éshté shndérruar né njé Plan té Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban pér Fushé Kosovén.

Té tre skenarét e diskutuar mé paré me palét e interesit u zhvilluan mé pas né njé numér skenarésh
Si mé poshté:

Skenari proaktiv

Ky skenar fokusohet né pérmirésimin e transportit publik né linjat ekzistuese dhe zgjerimin e
mbulueshmérisé me rrjetin e transportit urban né té gjithé qytetin me njé hierarki té re té rrjetit (linjat
kryesore/dytésore), duke i kushtuar vémendje té vecanté korridorit kryesor né drejtim té Prishtinés
dhe rritjen e gasjes né gendrén urbane. Pérvec transportit me autobusé urban éshté paraparé edhe
njé skemé e re e transportit publik “mbi shina” (Light Rapid Transit - LRT) e cila pérfshiné projektin
Prishtiné-Fushé Kosové-Aeroport (Linja Metropolitane) si pjesé e projektit t€ pérbashkét me
Komunén e Prishtinés. Do té zbatohen masa prioritare né korridoret kryesore pér t€ mbéshtetur
besueshmériné e pérmirésuar dhe nivelin e shérbimit. Sistemi i integruar i biletimit do té rrisé
atraktivitetin e transportit publik.

Skenari proaktiv gjithashtu ka né fokus pérmirésimin e kushteve cilésore pér Iévizjen e kEmbésoréve
dhe té ciklistéve duke pérfshiré pérmirésimin e cilésisé sé hapésirés publike.

Ekziston gjithashtu njé pérgendrim i theksuar né pérmirésimin dhe zgjerimin infrastrukturés sé
nevojshme pér lévizje té€ kémbésoréve dhe ciklistéve, duke synuar g€ rrjetet e reja / té zgjeruara té
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rrugéve pér kémbésoré dhe ciklisté integrohen me rrugét e transportit publik té qytetit dhe zhvillimin
e ri gé éshté planifikuar né gytet.

Teknologjia e pérmirésuar e sistemit té kontrollit té trafikut do té pérdoret pér té kontrolluar dhe
pérmirésuar lévizjen népér Fushé Kosové, duke pérfshiré menaxhimin e qasjes né objekte
garazhuese dhe vendparkimet dhe menaxhimin e hapésirave pércjellése té transportit publik.

Vecorité kryesore té€ skenarit proaktiv:

- Pérmirésimi dhe rikonfigurimi i rrjetit té transportit publik né té gjithé qytetin (rrjeti primar dhe
sekondar i Transportit Urban), me infrastrukturé té re dhe t€ mirémbajtur t€ vendndaljeve pér
autobusé;

- Pérgendrimi né korridorin kryesor né drejtim té qytetit té Prishtinés - transport publik “mbi
shina” (Light Rapid Transit - LRT) né kuadér té projektit “Prishtina Metropolitane”;

- Prioritetet pér transport publik - futja e shiritave té vecanté pér autobusé pérgjaté rrugés
kryesore M9 né drejtim té Prishtinés dhe anasjelltas;

- Sistemi i biletés sé integruar do té rrisé atraktivitetin e transportit publik;

- Devijimin e trafikut tranzit nga gendra e qytetit - orientimin e trafikut pérmes rrugéve qarkore
ekzistuese (autoudhés “Ibrahim Rugova”) dhe pérmes njé rruge tjetér garkore té planifikuar
paralel me trasené e hekurudhés, duke inkurajuar ndérrimin e ményrés sé udhétimit dhe pér
té promovuar ecjen/ciklizmin;

- Zbatimi i tarifave té parkimit, zona e parkimit té kontrolluar né gendér té qytetit dhe zbatimi
mé i madh i rregullave té parkimit;

- Pérmirésimet selektive té kapaciteteve té krygézimeve/rrjetit dhe masat e menaxhimit té
shpejtésisé dhe

- Zhvillimi i rrjeteve mbéshtetése té€ kEmbésoréve dhe ciklistéve g€ lidhin periferité me gendrén
e qytetit.
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Fig.72. Skenari proaktiv

Parashikimi i mobilitetit urban sipas skenarit proaktiv

Sipas skenarit proaktiv, parashihet pérmirésimi i mobilitetit urban né Fushé Kosové. Menaxhimi i
mobilitetit synon té rrisé udhétimin e géndrueshém duke ndikuar né sjelljen individuale té udhétimit
dhe duke béré mé térheqése alternativat tjera kundrejt pérdorimit té makinave. Sipas kétij skenari
parashihet:

- Mundési e larté e reduktimit té shkallés sé motorizimit népér pjesén géndrore té€ Fushé
Kosovés, kryesisht reduktimi i trafikut tranzitit i cili zhvillohet pérgjaté rrugés nacionae M9;

- Mundési pér rritje graduale té transportit urban;
- Mundési té rritjes sé shérbimeve té mobilitetit urban dhe

- Mundési pér rritje té€ larté té lévizjeve aktive (kémbésoréve dhe ciklistéve).
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Fig.73. Parashikimi i ndryshimit té formave té lévizjeve urbane sipas skenarit proaktiv

Skenairri liberal

Ky skenar zbaton njé qasje mé té balancuar drejt realizimit té pérmirésimeve té géndrueshme té
transportit né Fushé Kosové. Fokusi vazhdon té jeté né zhvillimin e transportit publik né té gjithé
gytetin me njé hierarki té re té rrjetit (linjat kryesore/sekondare) dhe rritjen e qasjes né transportin
publik né gendrén e qytetit. Megjithaté, géllimi | kétij skenari éshté té sigurohen kushte mé té mira
té lévizjes pér té gjithé pérdoruesit e trafikut, duke mos i dhéné pérparési asnjé forme té |Evizjes.

Vecorité kryesore té kétij skenarit liberal:

- Krijimin e rrjetit té ri té transportit publik né gjithé qytetin (ndarja e rrugéve né kryesore dhe
dytésore);
- Pérmirésimi i infrastrukturés pér transport publik, né rastet kur njé gjé e tillé€ éshté e mundur;

- Menaxhimin selektiv té trafikut né gasjet drejt gendrés sé qytetit dhe inkurajimin e ményrave
té ndryshme té transportit pér Iévizjet drejt gendrés sé qytetit;

- Zbatimin e rregullave pér parkim pér ta menaxhuar trafikun né zonat e banimit dhe né
gendrén e qytetit - por pa zbatuar zonén e kontrollit pér parkim ose tarifat e parkimit;

- Zhvillimin dhe organizimin e lidhjeve té reja té rrugéve dhe lidhjet né gjithé qytetin pér té
pérmirésuar lévizjen e rrugéve kryesore brenda pjesés urbane né Fushé Kosové dhe jashté
saj. Kjo pérfshin edhe pérmirésimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimeve né udhékryget
kryesore té rrjetit rrugor té Fushé Kosovés;

- Masat pér menaxhimin e shpejtésisé dhe zonat e sigurisé né aférsi té shkollave, dhe

- Zhvillimin e rrjeteve mbéshtetése pér kémbésoré dhe ciklisté gé lidhin periferité me gendrén
e qytetit.
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Fig.74. Skenari liberal
Parashikimi i mobilitetit urban sipas skenarit Liberal
Sipas skenarit liberal, parashihet pérmirésimi i mobilitetit urban né Fushé Kosové. Menaxhimi i

mobilitetit synon pérmirésimin e kushteve infrastrukturore pér té gjitha format e lévizjes. Sipas kétij
skenari parashihet:

- Mundési pér rritje graduale té Iévizjeve motorike;
- Mundési pér rritje graduale té Transportit Urban;
- Mundési pér rritje graduale té Iévizjeve aktive (kémbésoréve dhe ciklistéve), dhe

- Ndryshime té kufizuara (gjendje e njéjté) pér shérbime té mobilitetit urban.
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Fig.75. Parashikimi i formave té Iévizjeve urbane sipas skenarit liberal
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Skenari i mirémbaijtjes

Skenari i mirémbajtjes ka pér géllim té pérmirésojé performancén e pérgjithshme té infrastrukturés
rrugore né qytet, duke zbatuar njé qasje g€ pérmiréson infrastrukturén dhe shérbimet ekzistuese té
transportit té qytetit, si ményré pér zgjidhjen e problemeve ekzistuese té€ transportit. Ekziston njé kufi
pér sigurimin e infrastrukturés sé re té transportit, pér té€ zvogéluar rrezikun e rritjes sé nivelit té
pérdorimit té€ automjeteve né té ardhmen.

Qéllimi kryesor i skenarit t€ mirémbajtjes éshté pérmirésimi | fluksit té trafikut (pér té gjithé
pérdoruesit e rrugés) duke pérmirésuar performancén e krygézimeve dhe duke menaxhuar trafikun
né rrugét kyce pér né qytet dhe jashté tij né ményré mé efektive. Masat e pérmirésuara té€ kontrollit
té trafikut dhe transportit publik do té€ ndihmojné né arritjen e késaj.

Vecorité kryesore té skenarit t&€ mirémbaijtjes:

- Pérmirésimet e infrastrukturés pér autobusé né pjesét té cilat mundéson infrastruktura , duke
u bazuar né shkallé té€ madhe né rrjetin ekzistues té qytetit;

- Pérmirésimin e gasjes né vendndaljet e autobuséve né linjén ekzistuese té autobuséve (Linja
Fushé Kosové-Prishtiné) dhe zgjerimin e rrjetit té€ transportit publik edhe me pjesét periferike;

- Zbatimin e njé politike té re té pérmirésuar té parkimit, t& mbéshtetur nga zbatimi mé i
targetuar i rregullimit té parkimit pér té€ menaxhuar trafikun né gendrén e qytetit dhe zonat e
banimit;

- Pérmirésimin e kapacitetit té udhékryqgeve/rrjetit pér t& pérmirésuar rrjedhén e trafikut dhe
pér té trajtuar problemet e mbingarkesés;

- Masat e menaxhimit té shpejtésisé né té gjithé qytetin pér té pérmirésuar siguring;

- Pérmirésimin e kushteve té sigurisé dhe zhvillimin e métutjeshém té shtigjeve pér kémbésoré

dhe ciklisté gé lidhin periferité me gendrén e qytetit, me prioritet pérgjaté rrugés kryesore M9,
duke ndaré fizikisht Iévizjet e pamotorizuara nga pjesa e rrugés motorike, dhe

- Pérdorimin mé té madh té sistemeve inteligjente té kontrollit té trafikut dhe teknologjisé sé
informacionit pér té mbéshtetur 1évizjen dhe mobilitetin e pérmirésuar népér qytet.

Parashikimi i mobilitetit urban sipas skenarit t€ mirémbajtjes

Skenari i mirémbajtjes né pérgjithési nuk ndérton infrastrukturé té re. Ai trajton gjendjen e
infrastrukturés ashtu si¢c éshté tani pér té minimizuar rrezikun qé infrastruktura e re té térheqé mé
tepér vetura. Ky skenar mé tepér pérgendrohet né pérmirésimin e infrastrukturés ekzistuese dhe né
ményra mé té mira pér kontrollimin e trafikut. Sipas kétij skenari parashihet:

- Mundési pér rritje graduale té Iévizeve motorike;
- Ndryshime té kufizuara (gjendje e njéjté) té Transportit Urban;

- Mundési pér rritje graduale té Iévizjeve aktive (kémbésoréve dhe ciklistéve), dhe
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- Ndryshime té kufizuara (gjendje e njéjté) pér shérbime té mobilitetit urban.

Mundésia pér * Mundésia pér rritie MundBsia pér IMundésiapér a e
l rénie té larté graduale réni duale ritie t8 larta :lg?g:’:\;n;e’;igrzuara

Skenari mirembajtjes

o @-
®- G-

@ ) ‘ - . .@ e Lévizjet aktive
9 Transport publik (kémbésoré dhe giklist)

Fig.76. Parashikimi i formave té lIévizjeve urbane sipas skenarit t€ mirémbajtjes

3.1.2. Vlerésimi dhe krahasimi i skenaréve

Procesi i hartimit t&¢ PMQU-sé pér Fushé Kosovén mbéshtetet né vlerésimin dhe krahasimin e
skenaréve alternativé té planifikimit, d.m.th., ményra té ndryshme té kombinimit té paketave té
masave, qé synojné arritjen e objektivave té PMQU-sé.

Me ndihmén e softuerit PTV - Vissim pér modelimin e transportit té qytetit, secili prej skenaréve u
testua pér té kuptuar ndikimin e kérkesés sé ardhshme té udhétimit né rrjetin e qytetit. Modele té
vecanta té transportit jané prodhuar pér njé periudhé 24-oréshe ndérmjet orés 00:00-24:00, si dhe
njé oré mesatare e paradites nga ora 07:00-10:00. Kjo u bé pér té siguruar g€ karakteristikat e
trafikut pér periudhat kulmore jané modeluar me saktési. Zhvillimi i matricave éshté bazuar né
formatin e ploté té krijimit t€ udhétimeve dhe térhegjes sé udhétimit (production-attraction).

Ndértimi i makromodelit pérmes softverit PTV Visum

Pér ndértimin e modelit éshté pérdorur softueri PTV Visum i cili Eéshté njéri ndér softuerét mé té
avancuar né Iémin e makro modelimit té flukseve té trafikut dhe transportit. Pér zhvillimin e modelit
éshté pérdorur metamodeli special i cili éshté i pérfshiré né kuadér té softuerit PTV Visum sikurse
éshté paraqitur né figurén 77.
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MODELII TRANSPORTIT

Modeli i kerkeses Modeli i rrjetit
pérmban kéto t& dhéna: pérmban kéto té dhéna:
Origjinén, destionacionin, numrin Sistemtet e transportit, zonat
e automjeteve né segmentete e trafikut, nyjet dhe pikate
shqyrtuara, shpérdarjen e ndaljeve, lidhjet.

pérkohshme t& kérkesés efj

4 4

Modeli i ndikimit
pérmban metodat pér pécaktimin e ndikimeve:

Modeli | pérdoruesit detyrat, llogaritien e treguesve té shérbimit
Modeli i operatorit.  numrin e automjeteve_ cmimin e linjave, t& ardhurat
Modeli i mjedisit ndotjes dhe transmetimit t& zhurmave

L

REZULTATET
Listat dhe statistikat (llogaritja e atributeve té rrjefit té objekteve dhe rrugéve)
| Matricat e ndikuesve: (koha e udhétimit, frekuenca e shérbimit)

Analizat grafike: (lidhjet e qarkullimeve, izokronet,...)
Parcelat

Fig.77. Metodologjia e zhvillimit t€ modelit té transportit

Pér ndértimin e modelit pér gjendjen ekzistuese jané shfrytézuar té dhénat si input nga modeli i
kérkesés dhe modeli i rrjetit. PErmes kétij modeli mandej éshté béré e mundur gé té analizohet dhe
vlerésohet sistemi gjithépérfshirés i transportit né zonén urbane té qytetit t& Fushé Kosovés.

Pérmes opsionit té krahasimit, éshté e mundur gé versione té€ ndryshme té krahasohen ndérmjet
vete. Me ndihmén e modelit té transferimit té t€ dhénave mundésohet ndryshimi i modelit.

Pér rastin e Fushé Kosovés, modeli éshté ndértuar sipas parimit té€ modelit sintetik i njohur gjerésisht
si modeli 4 hapésh (ang. four step model), i prezantuar si né figurén 78.
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Fig.78. Metodologjia e ndértimit t€ modelit 4-hapésh

Identifikimi i variablave dhe grumbullimi pér planifikim té transportit

Para krijimit t€ makromodelit, éshté béré ndarja zonale e zonés urbane né njési mé té vogla me
géllim grumbullimin e té€ dhénave lidhur me popullsingé, punésimin, vendet e punés dhe ato té
flukseve té trafikut pér gjendjen ekzistuese. Po ashtu éshté vendosur edhe rrjeti i sistemit té
transportit mé té gjitha elementet pércjellése (rrugét, kryqézimet) dhe té gjitha atributet tjera. Kéto
té dhéna pastaj jané shfrytézuar pér kryerjen e modelimit dhe gjetjen e modelit mé té pérshtatshém
i cili e pérshkruan mé sé miri giendjen ekzistuese té transportit, respektivisht flukset e trafikut pér
zonén urbane té qytetit té Fushé Kosovés. Gjithashtu, kéto t€ dhéna jané shfrytézuar edhe pér
parashikimin e kérkesés sé ardhshme té transportit né kété hapésiré té& marré pér trajtim.

a) Modeli i kérkesés

Pér grumbullimin mé té lehté té shénimeve té lartcekura pér variablat e identifikuara sé pari éshté
béré zonimi ose ndarja e zonave né “zona té trafikut” té cilat pérdoren pér té identifikuar ekonomité
familjare dhe hapésirat e tjera né grupe homogjene pér pérdorim mé té lehté né modelimin e
transportit. Kéto zona pérfagésojné zonat gjeografike ndérmjet té cilave pércaktohet dhe llogaritet
numri i udhétimeve qé gjenerohen/térhiget prej secilés zoné.

Andaj pér géllimet e ndértimit té€ modelit té transportit pér zonén urbane té Fushé Kosovés, sipérfaqgja
éshté e ndaré né 23 zona té trafikut (Figura 79):
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- 18 zona té brendshme dhe
- 5 zona té jashtme.

Pristina

10001

10005

Zonat né model

pies

10002
Fushé Kosovi

! C— e
‘ ¥ o 400 800 1200 m

Fig.79. Numri i zonave té trafikut té€ zonés urbane té qytetit té Fushé Kosovés

Né tabelén 4, pér secilén prej 18 zonave té€ brendshme jané dhéné vlerat pér variablat gé jané
identifikuar dhe cilésuar si mé té réndésishme pér modelim té kérkesés sé transportit pér kété zoné
urbane pér gjendjen ekzistuese, respektivisht pér vitin 2020. Kurse pér 5 zonat e jashtme jané
realizuar numérimet e trafikut né teren pér orén kulmore rreth e pérqark hapésirés gjeografike té
marrur pér trajtim.

Tabela 4. Variablat pér té gjitha zonat né zonén urbane té Fushé Kosovés pér vitin 2020.
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Variablat/Zonat Zonal | Zona2 | Zona3 | Zona4 | Zona5 | Zona6 | Zona7 | Zona 8 | Zona 9 | Zona 10| Zona 11| Zona 12| Zona 13 | Zona 14 | Zona 15 | Zona 16 | Zona 17 | Zona 18| Shuma
Popullésia rezidente| 936 1888 2204 2138 2358 3811 3516 1953 2024 1726 1865 1621 936 1656 569 860 0 1348 26040
Numri | té

271 637 865 692 870 1072 855 632 655 594 604 525 271 520 168 300 0 449 8272

Numri i vendeve té|
punés sipas| 68 106 113 249 200 146 107 778 94 315 345 73 68 23 19 19 17644 32 2594
aktiviteteve

Administrats| 0 0 ) 1 ) 0 0 609 0 25 2 0 ) 0 0 0 0 2 637
Prodhim + Industri] 0 0 ) 8 7 2 6 ) 4 4 8 20 ) 0 0 0 [) 0 59
Edukim| 4 0 4 104 ) ) 0 8 0 30 | 102 0 4 0 ) 0o |woa| e | 252
Rekreacion| 0 0 ) 0 ) 0 0 ) 0 0 0 0 ) 0 0 0 852 ) 0
Biznes| 15 28 25 35 47 38 23 45 27 50 49 17 15 0 0 ) 428 | s0 | 399
Shérbime| 50 78 82 98 | 142 | 102 | 77 | 115 | 60 | 113 | 178 | 36 50 0 0 0o | 2321 | 16 | 131
0 0 2 3 4 4 1 1 3 % 6 0 ) 0 0 ) 0 8 117
Buiaési, Pyie,) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Peshkatari

Pér ndértimin e modelit jané mbledhur té dhéna lidhur me intensitetin e flukseve té trafikut né hyrje
dhe dalje té zonés urbane té Fushé Kosovés?1,

Lokacionet ku jané realizuar numérimet, né té cilat flukset e trafikut kané hyré dhe dalé né zonén
urbane té Fushé Kosovés jané prezantuar grafikisht edhe pérmes figurés 74. Pérzgjedhja e kétyre
lokacioneve éshté béré duke vlerésuar lidhjet me qytete dhe regjionet e tjera té€ Kosovés por edhe
mé larg.

Secilit lokacion i éshté shénuar njé numér korrespondues pér identifikim mé té lehté gjaté vendosjes
sé shénimeve né softuer, si né vijim: 10001-ETC, 10002-Pejé, 10003-Autoudha, 10004-0Obiliq dhe
10005-Kuzmin.

Yo« Fprerme

P

21 Matjet jané realizuar me datén 03 Dhjetor 2020 né intervalin kohor 11:00-12:00 paradite.
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Fig.80. Pocizionet e lokacioneve lidhur me numérimet e flukseve té trafikut

Pérmbledhja e kétyre numérimeve sipas lokacionit dhe tipit té mjeteve pas pérpunimit té€ nevojshém
jané vendosé né ményré tabelare sipas formatit né Tabelén 5.

Tabela 5. Numérimi i flukseve té trafikut né lokacionet specifike pér orén kulmore

Lokacioni Drejtimi Automjete té Kamion+Autubu
udhétaréve s
Lokacioni 1 Prishtiné-FushéKosové 1602 49
(10001) FuSh&Kosové - Prishtiné 2225 43
Lokacioni 2 Pejé - Fushé Kosové 2007 50
(10002) Fushé Kosové-Pejé 1478 107
Lokacioni 3 Veternik- FushéKosové 205 13
(10003)
Fushé Kosové - Veternik 176 8
Lokacioni 4 Obilig-Fushé Kosové 52 0
(10004)
Fushé Kosové - Obiliq 30 0
Lokacioni 5 Kuzmin-Fushé Kosové 51 0
(10005)
Fushé Kosové - Kuzmin 31 0

Né krijimin e modelit t€ kérkesés pér transport réndési té madhe kané edhe 5 zonat jashtme té cilat
gienerojné dhe térheqin trafik. Pér funksionimin duhur éshté e nevojshme pér té formuar matricat
vecanta pér trafikun tranzit. Vlerat pér intensitetin e flukseve té trafikut midis zonave té jashtme pér
trafikun transit me automjete té€ udhétaréve dhe mjete transportuese té rénda jané dhéné né

Tabelén 6 dhe Tabelén 7.

Tabela 6. Automjetet e udhétaréve qé kalojné tranzit C-Tranzit (automjete/h)

10001 10002 10003 10004

10005

10001
10002
10003
10004
10005

0 0 1438
2007 0 0
204 0 0
10 10 10
10 10 0

161

o O O o

0]

o o1 O O

Tabela 7. Mjetet e rénda transportuese qé kalojné tranzit T-Tranzit (automjete/h)

10001 10002 10003 10004

10005

10001
10002
10003
10004
10005

0 34 4
10 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

0

o O O o

0]

o O O O
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Pérmes konektoreve éshté mundésuar lidhja e zonave (cendroidave) me rrjetin rrugor dhe
shpérndarja e fluksit brenda zonave té definuara, né ményré qé qarkullimi té realizohet sipas
kérkesés dhe ofertés pér cdo zoné (Figura 81).

Rrjeti rrugor

)

—

link category
— AUtOTTUGE

— Rarmpat
s 1-9- II-Shirta q.
— 119 [II-Shifita g

— RrugEt keyosore 10 aytetit

Rrugét dytescre te aytetit

== Transporti hekurushore

=+ Qarkoria

' ! Tieters
/
g Fusné Kosove
-

B2y P HEE - - ‘,,

e — —)
0 200 400 600 800 1000 m

Fig.81. Lidhja e zonave (centroidave) me rrjetin rrugor

b) Modeli i ofertés

Rrjetet formojné bazén e cdo projekti t& modelimit té sistemit t€ transportit. Né pérgjithési, kur
formohet njé rriet me ndihmén e softuerit, ai zakonisht pérbéhet nga lidhje dhe nyje. Lidhjet
pérfagésojné rrugét, bulevardet, autostradat, binarét hekurudhor, rrugét ujore dhe formé e ngjashme
e lidhjes midis nyjeve; ndérsa nyjet pérfagésojné njé krygézim té thjeshté ose njé qytet té téré, né
varési té njé niveli gjeografik té analizés qé merret parasysh.

Rrjeti rrugor éshté paraqgitur né nivele té ndryshme detajimi né pérputhje me specifikat e ndértimit
té€ modelit.

Rrjeti rrugor éshté modeluar si graf i orientuar, dmth. njé sistem i nyjeve dhe lidhjeve qé i bashkon
ato, ku shumé prej nyjeve paraqgesin krygézime dhe lidhjet paragesin rrugét midis nyjave. Lidhjet
karakterizohen nga njé séré atributesh si gjatésia, shpejtésia, numéri i korsive dhe késhtu me radhé.
Né gendrén e zonave gjendet centroidet e zonave ku pastaj pérmes konektoréve lidhen me nyjet apo
krygé€zimet e rrjetit té sistemit té transportit.
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Me géllim té ndértimit té kétij modeli, éshté miratuar njé kategorizim relativisht té€ ngjashém, me disa
thjeshtime dhe rregullime té ofruara nga literatura vendore dhe ndérkombétare, gé jané prezentuar

pérmes tabelés 8.

Tabela 8. Klasifikimi i rrugéve sipas fluksit té trafikut AADT brenda 24 oréve.

Klasa e rrugés Réndésia Lloji i Fluksi i automjeteve Detyra e lidhjés Gjatésia
shoqérore | trafikut brenda periudhés 24 mesatare e
dhe oréshe ( né dy lidhjes [km]
ekonomik drejtimet)

e
Autoudhé Shtetérore | i motorizuar = Mbi 15 000 Ndérshtetérore dhe > 100
(automjete/24 h) shtetérore
dhe mé tepér se 2000
automjete té rénda.

Kategoria 1- Rrugé e | Shtetérore i motorizuar = 12 000 deri 15 000 Ndérshtetérore dhe 50-100

Rezervuar pér trafik (automjete/24 h) shtetérore- Regjionale

Kategoria 2- Shtetérore | i 7000 deri 12000 Shtetérore dhe 20- 50

Magjistrale motorizuar/ | (automjete/24 h) Regjionale

i pérzier

Kategoria 3- Shtetéore/ | i pérzier 3000 deri 7000 Ndérkomunale 5-50

Regjionale Rajonale (automjete/24 h)

Kategoria 4-Lokale Komunale i pérzier 1000 deri 3000 Brenda Komunés 5-20

Komunale / (automjete/24 h)

Lokale
Kategoria 5 Lokale i pérzier Mé pak se 1000 Komunale-lokale <5km

Lokale urbane

(automjete/24 h)

Me rastin e perpilimit te rrjetit rrugor dhe krijimin e modelit ne softuerin PTV VISUM éshté béré edhe
definimi i atributeve té rrugéve, si: shpejtésia, numri i shiritave dhe aftésia leshuese-kapaciteti.

Té dhénat pér kéto kategori rrugésh jané marré nga disa burime té literaturés vendore dhe té huaj
ku jané prezentuar pérmes tabelés 9.

Tabela 9. Atributet sipas kategorive te rrugeve té perfshira né model

Kodi Kategoria e rrugés Shpejtésia e Numri i Kapaciteti Kapaciteti Varianti né té
operimit shiritave (Can) (C24n) cilén éshté
(Vo) (N) [aut/h] [aut/24 h] pérdorur
Km/h

01 Autoudhé 130 2x2 3600 55000 Asnjérén

04 Magjistrale 100 1x1 1300 12000 Vi, V2

05 Regjionale 80 1x1 1000 7000 Vi\Vv2

06 Rrugé kryesore té qytetit 50 1x1 800 3000 V1,v2

07 Rrugé dytésore té qytetit 40 1x1 400 <1000 V1,v2

Duke i marrur parasysh kéto karakteristika té lartcekura, pérmes

softuerit PTV Visum éshté

mundésuar vendosja e atributueve pér secilén zoné si dhe pérshkrimi dhe klasifikimi i rrjetit rrugor
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me té gjitha té& dhénat e nevojshme, si: numri i korsive té trafikut, dimensionet gjeometrike té korsive,
kapaciteti dhe shpejtésia e lejuar e automjeteve (Figura 82).

(219

Rrjeti rrugor
link category

s Autorrugt
— Rampat

e [1-9- [I-Shirita q.

M-9- lll-Shirita q.

— Rrugét kiyesore & gytetit

Rruget dytesore té qytetit
=== Transporti hekurudhore
“e « + Qarkorja

Tieteré

Fushe Kosoud

C— ——)
@ 20%) FTY, HERE 0 400 800 1200 m

Fig.82. Paraqitje rrjetit rrugor té zonés urbane té Fushé Kosovés pérmes softuerit PTV VISUM

Gjendjes ekzistuese e ngarkeses sé trafikut

Bazuar né té dhénat pér variablat qé jané shfrytézuar si hyrje pér ndértimin dhe zhvillimin e modelit
té transportit pér hapsirén né fjalé, si rezultat i modelimit éshté gjeneruar ngarkesa e flukseve té
trafikut pér rrjetin rrugor duke pérdorur metodén e ekuilibruar té shpérndarjes sé udhétimeve mé
softuerin PTV Visum pér vitin 2020. Shpérndarja e udhétimit né rrjetin e prezantuar bazuar né té
ashtuquajturén “skim matrica” ose matricén e udhétimit OD éshté realizuar pérmes “kostove té
udhétimit” respektivisht ” kohés sé udhétimit”. Né figurén 76 éshté prezantuar modeli pérfundimtar
i ngarkesés sé trafikut pér orén kulmore pér rrjetin rrugor sipas drejtimeve té hapésirés gjeografike
té marré pér trajtim. Me géllim té analizés, vlerésimit dhe krahasimeve té nevojshme kjo gjendje
éshté emértuar si varianti ekzistues respektivisht -Varianti 1 (V1) ose i njohur s i varianti “mos béjé
asgjé”.

110

Instituti INSI




Plani i Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér Fushé Kosovén

Modeli bazé
Volume PIT [veh] iAR}

Fusn Kosove

e ——)
Y2 P, HEE 0 a0 500 1200 m

Fig.83. Varianti V1- Modelimi i trafikut né rrjetin rrugor sipas gjendjes egzistuese pér vitin 2020

Me qgéllim té lehtésimit té kalimit té trafikut transit népér pjesén gendrore té qytetit kryesisht i
shkaktuar nga trafiku gé vjen nga regjionet tjera té Kosovés éshté propozuar ndértimi i rrugés sé re
garkore (Qarkorja 1A) gjurma e sé cilés shtrihet né pjesén veriore té qytetit dhe pérgjaté hekurudhés
si dhe rekonstruktimi i rrugés ekzistuese (Qarkorja 2A) g€ shtrihet né pjesén jugore té qytetit e cila
fillon né Bresje dhe qé kalon népér territorin e vendbanimit Uglar dhe bashkéngjitet prap né rrugén
M9 (Rruga “Néné Tereza”) konkretisht né krygézimin ekzistues me semafor.

Ngarkesa e fluksit té trafikut pér giendjen ekzistuese pérfshiré kétu edhe ndérhyrjet né rrjetin rrugor
me propozimet e lartshénuara éshté emértuar si Varianti 2 (V2) ose i njohur si varianti “béjé dicka”
dhe éshté prezantuar né figurén 84.
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Fig.84. Ngarkesa e fluksit té trafikut né rrjetin rrugor sipas giendjes ekzistuese V1 dhe propozimet né rrjetin
rrugor (Qarkoret 1A dhe 2A) sipas variantit V2 pér vitin 2020

Krahasimi dhe vierésimi pér gjendjen egzistuese pér variantet V1 dhe V2

Duke aplikuar ngarkesén e fluksit té trafikut t& gjeneruar pas procesit t€ modelimit né softuer pér
giendjen ekzistuese sipas dy varianteve (V1 dhe V2), u mundésua edhe krahasimi i flukseve té
trafikut pér rrjetin kryesor rrugor. Krahasimi i rrjetit rrugor éshté paraqitur grafikisht pérmes figurés
78 né PTV VISUM né mes variantit V1 dhe V2 pér vitin 2020. Ngjyra e gjelbér-nénkupton zvogélimin
e garkullimit kurse ngjyra e kuqge-rritjen e garkullimit.
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Fig.85. Krahasimi i varianteve: V2 pérkundrejt V1 pér vitin 2020

Pérvec késaj, pér té pasur njé pasqyré meé té qarté té krahasimit té flukseve té€ garkullimit (zvogélimi
ose rritjes) éshté aplikuar edhe metoda tabelore pér krahasim. Pér kété géllim né tabelén 10 éshté
paraqitur krahasimi i fluksit té trafikut né disa segmente té caktuara rrugoré ndérmjet variantit V1
dhe Variantit V2 i prezantuar né numra dhe né pérqindje.

Tabela 10. Krahasimi i vlerave té fluksit té trafikut sipas Varianti V1 dhe V2 pér vitin 2020

Nr. Segmenti Rruga Varianti V1 | Varianit V2 Diferenca Diferenca_%
1.1  606_591 Pas kygjes pér autoudhé_M9 1654 918 -736 -44.50%
1.2  591_606 Para kygjes pér autoudhée_M9 2212 908 -1304 -58.95%
2.1 | 50_592 Pas rrethrrotullimit né zonen urbane 2042 1180 -862 -42.21%
2.2 | 592_50 Para rrethrrotullimit né zonen urbane 1982 1329 -653 -32.95%
3.1 548_645 Pas_ETC-sé_Néné Tereza 2255 947 -1308 -58.00%
3.2 646_547 Para_ETC-sé_Néné Tereza 1602 870 -732 -45.69%
5.1 | 526_525 Agron Rrahmani_SB 204 312 108 52.94%
5.2 | 525_526 Agron Rrahmani_NB 262 199 -63 -24.05%

Sipas, krahasimeve té vlerave té prezantuara sipas variantit V1 dhe variantit V2 né tabelén e
mésipérme rrjedh se qarkullimi pérgjaté segmentit kryesor rrugor M9 (rruga “Néné Tereza” né té dy
kahet) zvogélohet mesatarisht pér rreth 47.05%.

Pra, vérehet se varianti V2 tregon rezultatet mé té mira pér sa i pérket zvogélimit té fluksit té trafikut
té rrugés kryesore M9 gé kalon népér gendér té qytetit né ményré diagonale.
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Kjo nénkupton se me ndértimin e kétyre dy garkoreve (1A dhe 2A) do té pérballojné pothuajse pjesén
mé té madhe té trafikut gé do té kalonte népér gendrén e qytetit t&€ Fushé Kosovés, por edhe
térheqgjen e disa udhétimeve té “jashtme-brendshme” dhe “brendshme-jashtme” né Fushé Kosové.

Me analizén e zgjidhjeve té varianteve té parashikuara té rrugéve garkore (bypass-et) e Fushé
Kosovés, mund té kolaudohet se ndértimi i tyre éshté i arsyeshém pér sa i pérket
térheqjes/atraktivitetit té trafikut, gysh ne gjendjen ekzistuese. Pér mé tepér ndértimi rrugéve
garkore (by-paset) jané té justifikueshme pér sa i pérket sigurisé sé trafikut sepse ato zvogélojné
numrin e aksidenteve t€ mundshme né gendér té qytetit, pastaj né aspektin mjedisor do té ndikonte
né zvogélimin e emetimit té gazrave té démshém dhe zhurmés sé gjeneruar nga automjetet gqé
kalojné transit pérmes gendrés sé qgytetit t€ Fushé Kosovés.

Parashikimi i flukseve té trafikut né té ardhmen

Trafiku po zhvillohet dita dités dhe numri i automjeteve né rrugé po rritet, prandaj éshté e nevojshme
té parashikohet situata e trafikut pér njé numér té caktuar vitesh. Zgjedhja e variablave gé do té
pérdoren né parashikimin e normave t€ gjenerimit dhe térheqjes sé& udhétimeve éshté njé prej
problemeve kryesore né planifikimin e transportit dhe modelimin e flukseve té trafikut mbi rrjetin
rrugor. Né pérgjithési kéto variabla pérfshijné numrin e rezidentéve, numrin e te punésuaréve, numrin
e vendeve té punés, trendin e trafikut té€ matur népér segmente etj. Nga studime té méhershme té
realizuara né vendin toné éshté vértetuar se rritja e trafikut éshté né funksion té drejtpérdrejt té
rritjes sé shkallés sé motorizimit.

Megenése t€ dhénat pér shkallén e motorizimit né nivel vendi pér periudhén 2011-2019 ishin né
dispozicion nga Agjencia e Statistikave té Kosovés atéheré edhe ato u pérdorén si burim mé i
besueshém pér ndértim té trendit linear pér nxjerrjen e ligjshmérisé sipas ekuacionit:

y=ap—a;-x
Ku jané:
y - shkalla e motorizimit parashikuar,
x - shkalla e motorizimit e regjistruar,
ao, a1 - jané konstante.

Ky ekuacion pastaj u aplikua pér parashikim pér periudhén 2020-2025 dhe 2025-2030 ku edhe u
nxjerrén faktorén e rritjes sé shkallés sé motorizimit pér periudhat né fjalé sikurse jané prezenetuar
né tabelén 11.
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Tabela 11. Faktorét e rritjes sé shkallés sé€ motorozimit

Parashikimi Faktori rrités f,
2020-2025 1.24
2025-2030 1.44

Né analogji me kété dhe sikurse gé u cek mé larté ekziston njé korrelacion i nivelit té larté ndérmjet
rritjes sé shkallés sé€ motorizimit dhe trafikut, andaj pér parashikim té flukseve té trafikut pér rastin
konkret u pérdorén té njéjtit faktoré.

Krahasimi dhe vlerésimi pér gjendjen e parashikuar pér variantet V1 dhe V2

Duke aplikuar faktorét e rritjes sé trafikut né modelet e ndértuara pér gjendjen ekzistuese sipas
varianteve V1 dhe V2 u bé e mundur té béhet parashikimi dhe shpérndarja e flukseve té trafikut pér
periudhat e ardhshme 2025 dhe 2030 pérmes softuerit PTV VISUM, sikurse jané prezantuar pérmes
figurave 80, dhe 81 pér variantin V1 si dhe figurave dhe 82 dhe 83 pér variantin V2.

Fig. 88. V2: Modeli pér vitin 2025 Fig. 89. V2: Modeli pér vitin 2030

Pérvec prezentimit grafik, éshté béré edha krahasimi né ményré tabelare pér disa prej pikave
karakteristike té rrjetit rrugor sipas dy varianeteve.
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Tabela 12 Vlerat krahasuese té parashikimit té trafikut né mes dy varianteve né disa segmente

rr ugor e.

Nr. | Segmenti Rruga V1_2025 | V1_2030 | Diferenca_% @ V2_2025 | V2_2030 | Diferenca_%

1.1 606_591 Pas kygjes pér autoudhée_M9 2749 3181 15.71% 1128 1306 15.78%

1.2 591_606 Para kygjes pér autoudhée_M9 2047 2364 15.49% 1133 1307 15.36%

2.1  50_592 Pas rrethrrotullimit né zonen 2507 2881 14.92% 1401 1578 12.63%
urbane

2.2 592 50 Para rrethrrotullimit né zonen 2342 2631 12.34% 1540 1710 11.04%
urbane

3.1 548_645 Pas_ETC-sé_Néné Tereza 2795 3229 15.53% 1170 1350 15.38%

3.2 646_547 Para_ETC-sé_Néné Tereza 1991 2304 15.72% 1081 1251 15.73%

5.2 525_526  Agron Rrahmani_NB 234 257 9.83% 312 312 0.00%

6.1 677_678 Qarkorja_Pejé-Prishtiné 1621 1875 15.67%

6.2 678_677 Qarkorja_Prishtiné-Pejé 910 1053 15.71%

Nga krahasimi i vlerave sipas periudhave V1_2025/V1_2030 apo V2_2025/V2_2030 shihet qarté
se rritja flukseve té trafikut (mbi 15%) éshté evidentuar né rrjetin kryesor rrugor pérfshiré edhe
garkoren 1A sipas variantit V2. Pérjashtim béné rritja e trafikut né qarkoren 2A (Rr. Agron Rrahmani)
ku tek varianti V1 rritja éshté mesatarisht rreth 10 % kurse tek varianti V2 nuk evidentohet ndonjé
rritje. Njé rritje e papérfillshme né té dy variantet ndodh edhe né rrugét urbane té qytetit té Fushé
Kosovés.

Kjo rritje e papérfillshme né qarkoren 2A shpjegohet me faktin se pérqindja me e madhe e lévizjeve
jané transite dhe térhigen té kalojné mé shumé nga qarkorja 1A pér shkak té orientimit té trafikut né
hyrje dhe dalje té qytetit té Fushé Kosovés né krahasim mé |évizjen né garkoren 2A ku kjo pér shkak
té shtrirjes (gjurmés) sé saj e orienton trafikun né hyrje/dalje pothuajse brenda zonés urbane qytetit
té Fushé Kosovés e cila nuk i pérgjigjet edhe kérkesave té tyre.

Pérmes izokroneve éshté paraqitur edhe distanca e cila mund té pérshkruhet nga njé piké e caktuar
e rrjetit rrugoré né pjesét tjera té€ segmentit rrugor né kushte lokale. Né shembullin € mé poshtém
éshté paraqitur distanca e cila mund té pérshkruhet nga rrethrrotullimi né zonén urbane né pjesét
tjera pér variantin V1 dhe V2:

B

o

Fig. 90. V1: Izokronet pér modelin sipas variantit V1-viti 2025

116

Instituti INSI




Plani i Mobilitetit t&€ Qéndrueshém Urban pér Fushé Kosovén

Fig.91. Izokronet pér modelin sipas variantit V2-2025.

3.2. SKENARI | PERZGJEDHUR

Pas vlerésimit gjithépérfshirés dhe krahasimit té skenaréve, éshté vierésuar se skenari proaktiv
éshté zgjidhja me e pérshtatshme i cili do t& shndérrohet né njé Plan té€ Mobilitetit té Q€ndrueshém
Urban pér Fushé Kosovén.

Mé tej puna u pérgendrua né pércaktimin e géllimeve dhe fokusit strategjik pér skenarin proaktiv.
Skenari i proaktiv - Definimi i prioriteteve qéllimeve strategjike dhe masave

Skenari proaktiv i transportit t€ géndrueshém éshté njé sistem i integruar i transportit g€ planifikohet
dhe projektohet né ményré qé secili prej nénsistemeve né sinergji me té tjerét té kontribuojé né
efikasitetin dhe cilésiné maksimale té té gjithé sistemit.

Nése masat zbatohen né pérputhje me skenarin e njé transporti té balancuar té€ géndrueshém, do
té sigurohen kushte té pérshtatshme pér ecje, ciklizém dhe transport publik dhe do té zvogélohet
nevoja pér transport me automjete personale. Gjaté udhétimeve ditore, gytetarét do té ndjehen mé
té sigurt né trafik.

Dendésia mé e ulét e garkullimit t€ automjeteve do té clirojé hapésiré qé mund té pérdoret pér
géllime té tjera urbane. Cilésia e jetés né qytetin e Fushé Kosovés do té pérmirésohet pér shkak té
ajrit mé té pastér dhe niveleve té uléta té€ zhurmés.

Qéllimet e njé Plani té Mobiliteti té Qé&ndrueshém Urban (PMQU) jané té ndryshme dhe nuk
pérgendrohen thjesht vetém né lévizshméri dhe transport, por mé tepér né cilésiné e jetés urbane.
Njé PMQU synon té krijojé njé sistem té€ géndrueshém té transportit urban i cili mundéson:

- afrimin e mundésisé sé punésimit dhe shérbimeve pér té gjithé;

- pérmirésimin e sigurisé né trafik;

- uljen e ndotjes, emetimin e gazrave seré dhe konsumin e energjisé;

- rritjen e efikasitetit dhe kostos-efektivitetin e transportit té€ njerézve dhe mallrave;

- rritjen e atraktivitetit dhe cilésisé né mjedisin urban.
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= Pérmirésimi dhe menaxhimi i infrastrukturés rrugore
3 1 | Krijimi i politikave gé promovojné menaxhimin dhe funksionimin efikas té sistemit
8’ té transportit, si dhe funksionimin efikas té transportit multimodal.
Objektivat
- Pérmirésimi i Nivelit té Shérbimit - arritja e njé nivelit t& pranueshém té shérbimit (NSH) pér
rrjetin rrugor né térési.
- Pérmirésimi i kapacitetit né rrugét dhe udhékryget e ngarkuara.
- Largimi i trafikut tranzit nga pjesa gendrore e qytetit pérmes rrugéve qarkore/tranzite.
- Menaxhimi i garkullimit té trafikut - rirregullimi i fluksit té trafikut pérmes rrugéve njékahéshe
- Vendosja e teknologjive té pérshtatshme té Sistemit té Transportit Inteligjent (ITS) si njé mjet
pér té arritur njé menaxhim mé té miré dhe operime té sistemit ekzistues té transportit.
- Pérmirésimi, koordinimi dhe azhurnimi i sinjaleve té trafikut.
- Integrimi i dhe kombinimi i formave té ndryshme té transportit duke siguruar njé sistem
multimodal té transportit.
- Pérmirésimi i integrimit t€ dhe lidhjes sé sistemit té transportit, brenda dhe ndérmjet
ményrave té transportit, pér njeréz dhe mallra.
_ Pérmirésimi i infrastrukturés dhe rritja e sigurisé pér lévizje té kémbésoréve dhe ciklistéve
% . Inkurajimi i njerézve té ecin dhe té |évizin me bicikleté - Krijimi i njé sistemi té integruar té rrjetit
i rrugor gé ofron njé zgjidhje té sigurt dhe funksionale té€ udhétimit dhe gé adreson nevojat e
© |évizjeve jo motorike.
Objektivat

- Ndértimi i trotuareve té reja dhe pérmirésimi i trotuareve ekzistuese.
- Krijimin e vendkalimeve té reja, t€ sigurta dhe té€ gasshme né té gjithé qytetin.

- Zhvillimi i njé rrjeti té bicikletave qé siguron njé qasje té€ pérmirésuar né gendér té qytetit,
pérgjaté rrugés nacionale N9, zonave tregtare dhe gendrave rekreative brenda komunitetit.

- Krijimi i hapésirave pér kémbésoré dhe ciklisté né funksion té mobilitetit - pérdorimin e
trotuareve me anésore té ulura né nivel té rrugés dhe pérmirésimin e vendkalimeve té rrugés
dhe lidhjeve me rrugét e transportit publik.

- Zhvillimi i njé skeme pér pérdorim té pérbashkét té bicikletave “bike share” dhe vendparkimet
e ciklistéve

- Nxitja e aktiviteteve té€ kémbésoréve dhe bashkéveprimi i tyre brenda lagjeve, duke
mundésuar lévizjen e tyre né té gjitha lagjet.

- Pérshtatja e infrastrukturés rrugore pér personat me aftési té kufizuara, dhe ményrat e tjera
té udhétimeve jo-motorike.
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- Lidhjen e miré té kémbésoréve/ciklistéve me transportin publik, parkingjet e automjeteve,
taksité dhe vendparkimet e bicikletave.

= Zhvillimi dhe pérmirésimi i sistemit té Transportit Publik

3 m | Nié rjetiri gé mbulon téré Fushé Kosovén dhe zonén pérreth dhe gé ofron shérbime té

=<u§ rregullta dhe té shpeshta, i mbéshtetur me shérbime shtesé gé lidhin zonat periferike.
Objektivat

- Pérmirésimi i linjave té autobuséve urban dhe ndérurban né Fushé Kosové;

- Krijimi i njé skeme té re té rrjetit t€ autobuséve, e strukturuar né rrjetin primar (g€ lidhet me
gytetin e Prishtinés) dhe sekondar;

- Shtimi i vendndaljeve té reja dhe pérmirésimi i vendndaljeve ekzistuese té autobuséve né
purputhje me normat teknike;

- Rialokimi dhe vendosja e pikave té shkémbimit/ndérrimit (‘Pikave té transferimit’) té
autobuséve gé do té lehtésonin njé transferim té lehté dhe pa pengesa ndérmjet shérbimeve
té ndryshme té autobuséve si dhe me ményrat e tjera si ciklizmi dhe udhétimi me taksi.

- Lidhja e drejtpérdrejté me linjén hekurudhore metropolitane dhe lidhja me aeroportin (me
linjen metropolitane “Prishtiné - Aeroport”) - né bashképunim me Komunén e Prishtinés;

Sistemi i integruar i biletimit pér shérbimet e transportit publik.

Zhvillimi dhe pérmirésimi i sistemit té parkingjeve
= Menaxhimi dhe kontrolli | parkingjeve né rrugé dhe jashté rrugés pér té zvogéluar
= < | konfliktet e trafikut, pengesat dhe vonesat, duke siguruar gé ka njé regjim té
E‘j'; pérshtatshém té zbatimit pér té€ menaxhuar ofertén dhe rregulloret e parkimit né ményré
efektive.
Objektivat

- Menaxhimi i kérkesave dhe kontrolli i parkimit;
- Krijimi i skemave té reja té parkimit - sistemi i parkimit me pagesé;

- Pérdorimi i politikave té planifikimit pér té kontrolluar numrin/llojin e parkingjeve té reja té
automjeteve né téré qytetin pér pérdorim publik;

- Krijimi mundésisé pér té véné né funksion sisteme té automatizuara pér parkim, duke
pérfshiré mekanizmat e alokimit té hapésirés dhe pagesés.
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Pérmirésimi i sigurisé dhe menaxhimi i trafikut

Vendosja e kritereve gé pérgendrohen né aspektin e sigurisé sé projekteve dhe kérkojné gé
elementi i sigurisé sé projekteve té adresohet si¢ duhet pérpara se t€ merret né konsideraté
miratimi.

QELLIMI
5

Objektivat
- Pérmirésimi i sigurisé né trafik -njé qytet mé té sigurt pér té jetuar dhe punuar

- Zvogélimi i numrit té viktimave te aksidenteve rrugore, né vecanti pérdoruesit e cenueshém
té rrugés, duke pérfshiré pérmirésimin e sigurisé sé komunitetit.

- Promovimi i sigurisé sé infrastrukturés sé transportit duke pérdorur udhézime dhe standarde
kombétare dhe ndérkombétare té azhurnuara.

- Koordinonimi i céshtjeve té sigurisé rrugore me akterét kryesor brenda nivelit lokal dhe Planin
Strategjik té€ Sigurisé né nivel gendror.

- Pérmirésimi i sigurisé publike pérmes lidhjes sé zhvillimeve té€ banimit duke mirémbajtur njé
sistem rrugor té integruar dhe sigurimin e njé qasje té shpejté dhe funksionale.

. Menaxhimi i mobilitetit pérmes pajisjeve intelegjente -“MOBILITETI | MENCUR”
=
— © | Menaxhimi i lévizjes sé sigurt, té pérshtatshme dhe té arritshme té njerézve dhe mallrave
’g, né té gjithé qytetin pérmes pajisjeve intelegjente “ITS”
Objektivat

- Transporti publik i mencur - Sigurimi i alternativave té transportit qé jané té arritshme pér
personat e té gjitha moshave dhe aftésive fizike;

- Ndri¢imi rrugor i mengur;
- Menaxhimi i mencur i trafikut;
- Parkim i mencur- Menaxhimi i zgjuar i parkingjeve i mbéshtetur tek sensorét e parkimit;

- Mbushja e mencur e automjeteve elektrike - Sigurimin e infrastrukturés pér mbushjes-
mbushés elektrik, softuerin pér menaxhim té mbushésve elektrik dhe aplikacionin té lehté
pér pérdorim;

- Zgjidhje e mencur pér huazimin e bicikletave;
- Integrimi i ményrave té ndryshme té transportit brenda qgytetit;

- Sigurimi i gasjes sé lehté dhe funksionale pér automjetet e urgjencés pérgjaté rrugéve dhe
destinacioneve kryesore.;

- Qasje efikase dhe té sigurt né / nga / brenda zonave tregtare dhe industriale si pér njerézit
ashtu edhe pér mallrat.
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Mijedis mé té pastér dhe té sigurté

Sigurimi i infrastrukturés dhe shérbimeve té transporti gqé rrisin cilésiné e jetés, si dhe
mbrojtjen e ambientit.

QELLIMI
7

Objektivat:

- Zévendésimii modaliteteve té ndryshme té transportit me mjete mé té pastérta té transportit,
mé pak trafik motorik, mé shumé transport publik, ciklizEm;

- Aplikimi i metodave tjera pér zvogélimin e emisioneve si p.sh , pastrimi i rrugéve, shfrytézimi
i karburanteve té pastérta dhe inspektimi i veturave;

- Hartimin e Planit lokal pé&r mbrojtjen e ajrit nga ndotésit;

Ngritja e vetédijes dhe ndérgjegjésimit pér céshtjet mjedisore.

3.2.1. Masat pér zbatimin e géllimeve dhe objektivave specifike

Masat jané njé séré aktivitetesh qé duhet té kryhen pér té arritur objektivat e pércaktuara. Masat
jané aktivitete kryesore né segmente té ndryshme té sistemit té transportit (organizativ,
infrastrukturor etj) pér ményrat individuale t€ udhétimit gé gjenerojné njé ulje té ndikimeve dhe
pasojave negative né sistemin e transportit, dhe shuméfishojné pérfitimet né drejtim té€ burimeve té
investuara (kryesisht financiare).

Masat e pércaktuara né Planin e Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban té Fushé Kosovés i referohen
fushave t€ méposhtme té veprimit:

- Transporti publik;

- Lévizjet aktive (kEmbésorét dhe ciklistét);
- Trafiku rrugor;

- Infrastruktura rrugore;

- Menaxhimi i parkingjeve;

- Logjistika e transportit né qytet;

- Siguria e trafikut né Fushé Kosové dhe

- Mbrojtja e ambientit.

Arritja e géllimeve té pércaktuara éshté né varési té zbatimit té té gjitha masave té pércaktuara dhe
té paragitura né Planin e Mobilitetit té Qéndrueshém Urban. Zbatimi i pjesshém i masave nuk do té
arrijé qéllimet e pércaktuara, por vetém njé pérmirésim té pjesshém té sistemit té transportit, i cili
pastaj do té dérgonte né kérkesén e paplotésuar té trafikut dhe késhtu do té arrijé mundésiné e
pérkegésimit té€ kushteve té lIévizshmérisé né Fushé Kosové.
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3.2. PERMIRESIMI DHE MENAXHIMI | INFRASTRUKTURES RRUGORE

Né rrjetin rrugor té Fushé Kosovés, intensiteti i trafikut t€ motorizuar éshté né rritje, derisa
infrastruktura ekzistuese e transportit nuk éshté né gjendje té pérballoj kérkesén e shkallés sé
motorizimit né rritje.

Pasojat e rritjes sé sasisé sé trafikut jané bllokimet e trafikut, ndotja e mjedisit me gazrat e shkarkimit
dhe zhurmén, njé rritje né kohézgjatjen e udhétimit me makiné dhe né numrin e aksidenteve té
trafikut.

Duke qgené se qyteti i Fushé Kosovés éshté né aférsi té Prishtinés, qé éshté kryegendér e
réndésishme administrative, ekonomike, arsimore dhe kulturore rajonale, numri i migrimeve ditore
nga komunat dhe qytetet fqinje kalojné kryesisht népér gendrén e qytetit, duke e shndérruar Fushé
Kosovén njé nga qytetet tranzite né drejtim té Prishtinés. Shumica e kétyre lévizjeve béhen me
automjete personale pér shkak té distancave mé té gjata, vecanérisht pér udhétimet né drejtim té
Prishtinés.

Me géllim té rritjes sé kapacitetit té rrjetit rrugor dhe pér t'i dhéné pérparési ményrave té
géndrueshme té transportit, propozimet né fushén transportit dhe rrjetit rrugor bazohen né:

- Ndryshimin e rregullimit dhe organizimit té flukseve té trafikut né gendér té qgytetit;

- Optimizimin e sistemeve té semaforéve né krygézime (zévendésimin dhe rregullimin e
semaforéve me kohé fikse);

- Ndértimin e njé rruge transite (garkore) né pjesén veri-peréndimore té qytetit (paralel me
hekurudhén);

- Intervenimet inxhinierike né disa krygézimeve kritike dhe pjesé té rrugéve (vendosja e
shiritave té vecanté pér kthime majtas);

- Ndértimin e nénkalimeve/mbikalimeve dhe vendkalimeve pér kalim t&€ kémbésoréve;
- Ndértimin e rrugéve me réndési té vecanté né komunén e Fushé Kosovés.
Pérmirésimi i kapacitetit né rrugét dhe udhékryqet e ngarkuara

Intervenimet inxhinierike né disa udhékryqge té trafikut gjithashtu do té kené njé ndikim pozitiv né
lévizijen e géndrueshme. Pikat e caktuara né trafik mund té jené kritike sa i pérket kapacitetit por
edhe né aspektin e sigurisé sé trafikut. Nése disa udhékryqge kané probleme me kapacitetin, ato
krijojné tejngopje dhe bllokime té papranueshme. Pérmirésimi dhe rehabilitimi i kétyre udhékrygeve
mundéson pérmirésimin e kapacitetit né hyrje, zvogélon bllokimin, konsumin e karburantit, gazérat
ndotése dhe zhurmén.

Né Fushé Kosové gjaté viteve té fundit, infrastruktura e transportit dhe shérbimet e saj nuk kané
mbajtur té njéjtin trend té zhvillimit me té cilin éshté rritur popullsia dhe rritja e numrit t€ automjeteve
private. K&to ndryshime gjithmoné e mé shumé kané nxitur kérkesén pér infrastrukturé mé eficente
si dhe plane té integruara pér zhvillimin urban dhe menaxhimin e trafikut né gqytet.
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Ashtu si¢ éshté vlerésuar edhe né analizen e gjendjes, ndértimet e udhékrygeve né rrjetin rrugor,
sikurse né gjithé vendin, ashtu edhe né Fushé Kosové, jané béré pa respektuar né térési normat
teknike té projektimit dhe pa njé analizé té mirfillt té kapacitetit. Kjo gjendje ka peshén e saj né
kaosin e trafikut né pérgjithési por edhe né siguriné e pjesémarrésve né trafik.

Me géllim té pérmirésimit té kapacitetit dhe kushteve té sigurisé pér kryqézimet e identifikuara té
cilat kané probleme me kapacitetin dhe nivelin e shérbimit, propozohen veprimet si né vijim:

Tabela 13. Udhékryqet e trafikut té cilat kané probleme me kapacitetin

Udhékrqi

Lokacioni

Pérshkrimi i masave pér pérmirésimin e gjendjes

1

Kycja né autoudhé
(né aférsi t&€ pompes
sé karburantit “HIB”
Rrethrrotullimi né
gendér té Fushé
Kosovés

Udhékryqi i rregulluar
me semafor né aférsi
té mbikalimit.
Rrethrrotullimi né
aférsi té objektit té
Eurogoma.

Zgjerimi i shiritit pér nxitim-pérshpejtim (kycje né rrugén
nacionale N9 né drejtim té Pejes) né pérputhje me standardet
pér kycje té korsive né rrugét nacionale.
Pérmirésimi i kushteve té qarkullimit -
rrethrrotullimit né gendér té Fushé Kosovés.

riprojektimi i
Rirregullimi dhe koordinimi i sistemeve fazore né semafor
sipas modeleve intelengjente t& transportit.

Riprojektimi i korsive ndihmése - by pass né degét e
rrethrrotullimit né rrugén kryesore.

Fig.92. Udhékryqet e identifikura té cilat kané probleme me kapacitetin
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Rruga e propozuar né lagjen Dardania
Ndértimi i njé rruge tranzitore né pjesén veri-pérendimore té qytetit

Ndértimi i njé rruge tranzitore né pjesén veri-peréndimore té qytetit do té€ keté njé ndikim té
drejtpérdrejté né devijimin e trafikut transit né relacionin Prishtiné-Pejé dhe anasjelltas dhe né
pérmirésimin e sistemit té transportit pasi ndikon né uljen e trafikut t€ motorizuar né pjesén gendrore
té qytetit dhe ka njé ndikim té réndésishém pozitiv né favorizimin e Iévizjeve aktive.

Rruga e re transite, shtrirja gjatésore e sé cilés parashihet paralelisht me hekurudhén, éshté njé nga
projektet mé té réndésishme té qytetit dhe do té zgjidhé njé nga problemet kryesore té trafikut né
gytet, dhe pérmirésimin e Iévizjeve aktive ndérmjet dy anéve pérgjaté rrugés nacionale N9. Ndértimi
i késaj rruge do té zvogélojé ndjeshém edhe bllokimet e trafikut né té gjithé qytetin.

Pér pércaktimin sakt té gjurmés dhe shtrirjes gjatésore té rrugés tranzite éshté i nevojshém njé
studim fizibiliteti.
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Fig.93. Ndértimi i rrugés tranzite né pjesén veri-peréndimore té qytetit

Sipas parashikimeve nga modeli softuerik - PTV Vissum, rreth 50% e kérkesave té trafikut té
motorizuar (lévizjet transit Prishtiné-Pejé dhe anasjelltas) mund té orientohen né drejtim té
shfrytézimit t€ késaj qarkore, cka rezulton né pérmirésimin e kualitetit té€ 1évizjes pérgjaté gjithé
segmentit té rrugés nacionale N9.
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Fig.94. Parashikimi i pérmirésimit té kapacitetit dhe Niveli t€ Shérbimit né rrugén nacionale N9
nése ndértohet rruga tranzite

Riprojketimi i rrethrrotullimit né gendér té qytetit

Me qéllim té pérmirésimit té kualitetit té Iévizjeve té motorizuara pérgjaté segmentit kryesore té
rrugés nacinolae N.9 dhe né pérgjithési pérmirésimit té nivelit té shérbimit né kuadér té rrjetit rrugor
té Fushé Kosovés, jané propozuar disa variante té pérzgjedhjes sé formés sé kontrollit té trafikut né
nyjen kryesore té rrethorrullimit né gendér té qytetit, né té cilin né orét kulmore krijohen mbingarkesa
né qarkullim dhe tejkalohet kapaciteti shfrytézues.

Ndryshimet e formés gjeometrike, respektivisht rikonstruktimi i rrethrrotullimit né nyjen kryesore
pérgjaté segmentit rrugor N.9, éshté propozuar si zgjidhje e cila i pérgjigjet kérkesés sé tafikut né até
pjesé té rrugés dhe ndikon né pérmirésimin e nivelit té shérbimit, zvogélimin e vonesave kohore dhe
né pérgjithési pérmirésimin e sigurisé duke zvogéluar konfliktet e mundshme ndérmjet automjeteve
né garkullim.

Ndryshimet konstruktive té rrethrrotullimit, mundésojné orientimin e kérkesave pér lévizje né
drejtimin Prishtiné - Pejé dhe anasjelltas né nénkalim, ndérsa kérkesat pér kthime, gasje né rrjetin
sekondar rrugor né kété lokacion dhe kérkesat tjera pér lévizje (kémbésorét dhe ciklistet) mund té
shfrytézojné platformén e rrethrrotullimit né nivel (Figura 95).
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C A

Fig.95. Opsioni i rrethrrotullimit me nénkalim

Sipas parashikimeve me softuerin Sim Traffic, pritet pé€rmirésimi i kapacitetit dhe nivelit té shérbimit
né rrethrrotullimin kryesor né gendér té qytetit (kapaciteti i shfrytézimit té rrethrrotullimit mund té
operoj me 66,3% té kapacitetit), por madhésia e fluksit té qarkullimit pérgjaté rrugés nacionale
mbetet e njéjté duke mbajtur ngarkesén afér shkallés sé ngopjes né udhékryqget kryesore (Figura 96).

Fig.96. Parashikimi i pérmirésimit té kapacitetit dhe Niveli t& Shérbimit né rrugén nacionale N9
nése ndértohet nénkalimi né rrethrrotullim

Duke analizuar gjendjen aktuale, né radhé té paré implikimet buxhetore pér rikonstruktimin e
rrethrrotullimit dhe ndikimet tjera né zonén qendrore, éshté vlerésuar se opsioni pér riprojektimin
e rrethrrotullimit pérmes nénkalimeve né rrugén kryesore, aktualisht nuk éshté opsioni i duhur. Por,
né mungesé té alternativave tjera (si mos ndértimi i rrugéve tranzite), atéheré pérmes njé studimi
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té vecant duhet té vlerésohet nevoja e riprojektimit pérmes nénkalimeve si njé opsion pér té
ardhmen.

Referuar rezultateteve té modelimit softuerik dhe impaktit qé sipas parashikimeve mund té tregoj
planifikimi dhe ndértimi i gqarkores 1A né orinetimin e trafikut té rrugés kryesore N9 né drejtimit té
shfrytezimit té késaj garkore, atéheré forma e kontrollit té trafikut né nyjen kryesore té rrethrrotullimit
mund té jeté funksionale dhe té mundésoj operim té trafikut me kualitet té miré té lévizjes, edhe né
parametrat kontruktiv si né gjendjen aktuale (pa pasur nevojé pér nénkalim né rrugén kryesore).

Pra, né kéto kushte, nése realizohet ndértimi dhe funksionalizimi i rrugés transite - garkores 1A (né
pjesén veri-peréndimore té qytetit) dhe rreth 50% e kérkesave té trafikut orientohen né drejtim té
shfrytézimit té saj, rrethrrotullimi aktual né nyjen kryesore N9 do té jeté funksional dhe shfrytézimi
i kapacitit ideal do té jeté rreh 81%, cka ofron njé nivel té shérbimit D.
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Fig.97. Parashikimi i pérmirésimit té kapacitetit né rrethrrutullimin aktual né gendér té Fushé
Kosovés nése ndértohet rruga tranzite- garkorja 1A

Ndértimi i rrethrrotullimeve né rrugén nacionale N9

Me kérkesé té€ Komunés sé Fushé Kosovés, nga Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe
Infrastrukturés (MMPHI) éshté planifikuar ndértimi i dy rrethrrotullimeve né rrugén nacionale N9, por
deri mé tash punét ende nuk kané filluar. Aktualisht, rrjedha e trafikut nga rruga “Dardania” éshté e
kufizuar né kygjen né rrugén kryesore dhe |évizjet né drejtim té Prishtinés. Pér shkak té ndarjes fizike
ndérmjet kaheve té lévizjes né rrugén nacionale N9, kycja e vetme nga rruga “Dardania” éshté
pérmes rrugés “Hajrullah Zymi”. Kjo gjendja ka krijuar prurje té fluksit té trafikut né dalje t€é késaj
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rruge, efektet e sé ciles pastaj kané rezultuar né ngarkesa dhe pritje té gjata né rrugén “Dardania”
dhe né hyrje té udhékryqit.

Prandaj, ndértimi i rrethrrotullimeve né kété pjesé té rrugés nacionale rekomandohet si njé
mundési e miré pér zgjidhjen e kétij problemi né kété pjesé té Fushé Kosovés dhe njé mundési
shtesé pér kycje nga rruga “Dardania” né rrugén nacionale N9 dhe analsjelltas.

Fig.98. Planifikimi i ndértimit té rrethrrotullimeve né rrugén nacionale N9

Duke marré parasysh se rrethrrotullimet e planifikuara jané paraparé né gendrén mé té gjeré té
komunés sé Fushé Kosovés dhe aty ka objekte pér géllime arsimore, tregtare, biznesore dhe géllime
té tjera, gjaté planifikimit té trafikut, éshté e nevojshme té merret parasysh numri i trafikut té
motorizuar dhe jo té€ motorizuar.

Menaxhimi i qarkullimit té trafikut - rirregullimi i fluksit té trafikut pérmes rrugéve
njékahéshe

Pas vlerésimit té gjendjes sé ngarkesave dhe rrjedhés sé garkullimit né rrjetin rrugor té Fushé
Kosovés, si dhe kérkesén e madhe pér parkingje gjatésore, propozohet riorganizimi i fluksit té trafikut
pér disa rrugé né lagjen “Dardania”.

Me géllim té pérmirésimit té€ kapacitetit dhe rrjedhés sé trafikut, sigurimin e parkingjeve gjatésore né
disa pjesé té rrugéve, si dhe pérmirésimin e kushteve pér lévizje jomotorike, rekomandohet
riorganizimi i garkullimit t€ automjeteve, respektivisht shndérrimi i disa rrugéve né lagjen “Dardania”
né rrugé me qarkullim njékahor.

- Né Fazén e I-ré propozohet shndérrimi né rrugé me qgarkullim njékahoré pér pjesé té caktuara
té rrugéve: “Dardania”, “Xhemajl Mustafa”, “17 Shkurti” “Kuvendi i Lezhes” dhe “Nora
Kelmendi”.
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- Né Fazén e II-t€, mund té rishikohen elementet e gjerésisé sé disa rrugéve té€ cilat nuk i
plotésojné kushtet pér garkullim dy kahoré, dhe me qgéllim té garkullimit dhe sigurisé sé
rrjedhés sé trafikut né pjesé té caktuara té kétyre rrugéve mund té vendoset garkullimi né njé
kahe.

Rrugé me garkullim
njékahoré

Rrugé me garkullim
dykahoré

Fig.99. Rirregullimi i fluksit té trafikut pérmes rrugéve njékahéshe
Harmonizimi i rrugés “Dardania” me nevojat e pérdoruesve té ndryshém

Gjerésia e rrugés “Dardania”22 éshté rreth 18.5 m. Nése njé pjesé e késaj rruge do té shndérrohet
né rrugé me garkullim njékahor, atéheré duhet vlierésuar strukturen e qarkullimit dhe mundésiné e
ndikimit té€ parkingjeve pérgjaté rrugés né kapacitetin dhe siguriné e pjesémarrésve né trafik.

Varianti 1 - Varianti i paré kérkon té pérmirésojé rriedhén e garkullimit té trafikut duke vendosur
garkullimin njékahor né dy korsi trafiku pér lévizje té automjeteve dhe njé korsi trafiku pér parkim
gjatésor. Ndérsa, trotuaret fizikisht té ndara nga rruga dhe dy korsi pér ciklist do té jené té
planifikuara pér lévizje jo motorike (kémbésoré dhe ciklisté).

22 http://geoportal.rks-gov.net/
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Fig.100. Profili i pérafért i pjesés sé rrugés “Dardania” pas planifikimit té vendosjes sé parkingjeve
gjatésore pérgjaté rrugés

Varianti 2 - Mbéshtetur tek elementi qé e bén shétitjen - ecjen né kémbé zgjedhjen mé té preferuar
modale nga njé numér i konsiderueshém i qytetaréve té Lagjes “Dardania”, nga grupi punues éshté
propozuar njé variant i profilit té rrugés “Dardania” me vetém njé Kkorsi trafiku pér automjete
(kryesisht si nevojé e pérmbushjes sé kérkesave pér lévizje pér banorét né rrugén “Dardania”) né njé
kahe. Ndérsa, pér pérmbushjen e kérkesave té l€vizjeve jomotorike, propozohet zgjerimi i trotuareve
pér kEmbésoré si dhe korsité€ pér ciklisté né té dy anét.

Fig.101. Profili i pérafért i pjesés sé rrugés “Dardania” pa parkingje gjatésésore dhe me vetém njé
korsi trafiku pér automjete

Me qgéllim té mbajtjes sé kapacitetit né nivelin e pranuar té shérbimit, duhet té ruhen dy korsi trafiku
pér garkullim né njé kahe, kjo edhe pér shkak t€ manovrave dhe sipérfages sé nevojshme gjaté
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parkimit. Prandaj, né aspektin e rrjedhés sé trafikut dhe nevojés pér parkingje, Varianti 1
rekomandohet si opcion mé adekuat pér kushtet dhe rrethanat e garkullimit pér rrugén “Dardania”.

Pér profilin, numrin e korsive té trafikut, gjerésiné e trotuareve dhe shtigjet pér ciklist pér rrugén
“Dardania” duhet té béhet projekti detal né té cilin pas konsultimeve me Komunén do té vlerésohet
varianti mé adekuat pér akomodimin e té gjithé pjesémarrésve né trafik.

Sistem multimodal i transportit - Integrimi dhe kombinimi i formave té ndryshme té transportit

Duke konsideruar lokacionin e mundshém té stacionit multimodal (né zonén industriale ndérmjet
Fushé Kosovés dhe Prishtinés), Fushé Kosova mund té kycet né njé ndryshim té réndésishém
modaliteti né transportin publik dhe aktiv, duke ndérmarré veprime né lidhje konkrete me stacionin
multimodal té planifikuar nga planet strategjike edhe té Komunés sé Prishtinés.

Vendosja e njé stacioni té autobuséve né koordinim me stacionin hekurudhor, me qéllim té
kombinimit t€ udhétaréve éshté paraparé edhe me PZHK (2013-2023). Kombinimi i shérbimeve
ndérmjet transportit hekurudhor dhe transporti me autobus ose forma tjera té transportit (Taxi,
bicikleta etj) si stacione shkémbimi fugizon stacionin ekzistues t& hekurudhés né Fushé Kosové.

Stacioni kryesor '
hekurudhor né

Fushé Kosové .

! ! Skémbimi i lévizjeve
pérmes transportit me
autobus (HUB)
E Tt

Stacioni multimodal
Miradi e Poshtme

Fig.102. Integrimi dhe kombinimi i formave té lévizjes né stacionin kryesor hekurudhor

Pérmirésimi i integrimit dhe lidhjes sé sistemit té transportit, brenda dhe ndérmjet
ményrave té transportit, pér njeréz dhe malira

Mes Prishtinés dhe Fushé - Kosovés funksionon rrjeti hekurudhor. Kjo infrastrukturé hekurudhore
do té duhej té shfrytézohej pér té ofruar shérbime t€ mira transporti né relacionin Fushé Kosové -
Prishtiné duke u kombinuar me shérbime té autobuséve urban, té cilét i lidhin té gjitha stacionet
ekzistuese né kété zoné dhe stacionet té cilat duhet té€ ndértohen pér t'i plotésuar nevojat pérkatése.

Pér pérmirésimin e integrimit dhe zhvillimin e transportit multimodal, né kuadér té PMQU-sé
sygjeronet:

- Pérgéndrimi né korridorin kryesore pér né Prishtiné - transport publik “mbi shina” (Light
Rapid Transit - LRT) si dhe lidhjeve té shpejta té transportit publik.
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- Ofrimi i shérbimeve me autobusé urbané pér zona té paralagjeve pérgjaté késaj linje, té cilat
duhet té jené té shpeshta, té besueshme dhe miré té koordinuara.

- Studimi i mundésisé pér té krijuar stacione dhe vendndalje té reja né kété linjé pér t'i shérbyer
gendrave komerciale, ndértesave shkollore, spitaleve, etj.

- Studimi i mundésisé sé krijimit té njé sistemi té integruar t€ shitjes sé biletave pér téré zonén.

Prané aeroportit ekziston infrastruktura hekurudhore. Infrastruktura hekurudhore duhet té
rindértohet né linjén Podujevé-Prishtiné-Fushé Kosové-Pejé. Ky rindértim do duhej shfrytézuar si linjé
e shkurtér pér transportin publik “mbi shina” (Light Rapid Transit - LRT). Kjo linjé e shkurtér
degézuese do té€ mund té funksionoj duke zbatuar konceptin e “shuttle trenave” pér distanca té
shkurtra mes aeroportit, Fushé - Kosovés dhe Prishtinés.

Né rajonin e Fushé Kosovés (Miradi), ndodhet terminali i mallrave. Réndésia e kétij terminali éshté e
njé réndésie té vecanté, pér Hekurudhat e Kosovés né térési, e né vecanti pér Komunén e Fushé
Kosovés. Ky terminal ka lidhje té mira me autostradén dhe hekurudhat.

Krijimi i njé rrjeti logjistik té terminaleve t&€ mallrave intermodal dhe gendrave té€ logjistikés éshté i
domosdoshém pér té optimizuar proceset multimodale (transporti rrugor dhe hekurudhor). Njé rrjet
intermodal i dizajnuar miré, i ekuilibruar éshté celési pér t€ maksimizuar efikasitetin e té gjithé
sistemit dhe pér té€ minimizuar problemet e organizimit dhe transportit t€ mallrave.

Modernizimi i terminalit t€ mallrave né Miradi, me géllim té rritjes sé€ ofrimit té€ shérbimeve té
transportit multimodal éshté paraparé edhe me strategjiné sektoriale té transportit multimodal23.

Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e infrastrukturés rrugore

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté

1.1.  Rirregullimi i garkullimit 1.4. Zgjerimii korsisé pér 1.6.  Ndértimi i rrugés tranzite
pérmes shndérrimit té nxitim-pérshpejtim pér paralel me hekurudhen
rrugéve me garkullim udhékryqin né disnivel
njékahor.

1.2. Pérmirésimi dhe plotésimi = 1.5.  Riprojektimi dhe 1.7.  Rirregullimi dhe koordinimi i
i sinjalizimit té trafikut rirregullimi i hyrjeve sistemeve fazore né semafor

(shtimi i by-passeve) né
rrethrrotullim

1.3. Ndértimii 1.8 Rehabilitimi i sistemit LRT -
rrethrrotullimeve né shérbime té rregullta né
rrugén nacionale N9 korridorin Fushé Kosové -

Prishtiné.

23 Strategjia Sektoriale dhe Transportit Multimodal 2015- 2025 dhe Plan i veprimit 5 vjecar.
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3.3. ZHVILLIMI | RRJETIT TE INFRASTRUKTURES PER LEVIZJE AKTIVE / ECJE
DHE CIKLIZEM

3.3.1. Mobiliteti i kembésoréve

Gjaté viteve té fundit, né Fushé Kosové jané béré zhvillime té shumta, sidomos pérgjaté rrugés
nacionale N9 né pjesén gendrore té qytetit. Kjo zoné nuk ofron njé mjedis shumé té sigurt dhe té
rehatshém jo vetém pér kémbésoré por edhe pér bizneset pérgjaté rrugés, megjithése si e tillé
mbetet zoné mjaft e frekuentuar si nga banorét ashtu dhe nga vizitorét.

Fig.103. Shtigjet pér ciklist dhe trotuaret pér kémbésoré pérgjaté rrugés nacionale N9

Rritja e numrit t€ automjeteve motorike né gendér té qytetit, me theks té vecant pérgjaté rrugés
nacionale N9, gé parandalon Iévizjen e kémbésoréve dhe ndérveprimin e tyre té liré, dekurajon ecjen
né gendér té qytetit dhe ardhjen e qytetaréve té rinj dhe vizitoréve né gendér té qytetit.

Krijimi i zonave té reja dhe zgjerimi i zonave ekzistuese té kémbésoréve do té mundésojé krijimin e
diversitetit, forcimin e ekonomisé lokale, ringjalljen e tregtisé€ me pakicé, hotelieriné dhe zanatet, dhe
zhvillimin e métutjeshém dhe rigjallérimin e gendrés sé qytetit té Fushé Kosovés dhe rritjen e cilésisé
sé jetés né té. Njé rrjet i integruar dhe i ndértuar i trotuareve né té gjithé qytetin do té mundésojé
udhétim mé té shpejté, mé té rehatshém dhe mé té sigurt nga burimi né destinacion.

Qéllimi éshté krijimi i kushteve pér ecje dhe ciklizém né Fushé Kosové dhe rritja e ndérgjegjésimit
pér shtigje dhe mjedise té dedikuara pér ecje dhe ciklizEém né té gjithé qytetin, si:

- Krijimi i vendkalimeve té reja, té sigurta dhe té gqasshme né té gjithé qytetin;
- Pérmirésimi i projektimit té rrugéve né raport me kémbésorét dhe ciklistét;

- Qetésimi i trafikut duke menaxhuar shpejtésiné e Iévizjes sé automjeteve pér té krijuar mjedis
té sigurt;
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- Zvogélimi i “konflikteve” potenciale me pérdoruesit e tjeré té rrugés.

Zhvillimi i rrjeteve té integruara té shtigjeve pér kEmbésoré dhe ciklisté duhet té synojé arritjen e
kétyre parimeve kryesore:

- Lidhjen e miré té kémbésoréve/ciklistéve me transportin publik, parkingjet e automjeteve,
taksité dhe vendparkimet e bicikletave;

- Fokusimin né udhétimin e téré: né kémbé / me bicikleté / transport publik — duke pérmirésuar
pérvojén totale té& udhétimit;

- Sigurimin gé hapésirat e dedikauar pér kEmbésoré té€ marrin parasysh ¢céshtjet e mobilitetit -
pérshtatjen e trotuareve kushteve té€ mobilietit pér kémbésoré dhe persona me nevoja té
vecanta, pérmirésimin e vendkalimeve pér kémbésoré dhe lidhjen funksionale me rrugét e
transportit publik;

- Pérmirésimin e shtigjeve t& kEmbésoréve dhe ciklistéve midis zonave té banuara dhe vendeve
té punés/shérbimeve;

- Minimizimin e pengesave dhe rrezigeve pér lévizjen e kEmbésoréve dhe ciklistéve.

3.3.2. Korniza e politikave mbi ecjen dhe ciklizmin pér Fushé Kosovén

Me qéllim té rrities sé€ atraktivitetit té ecjes dhe ciklizmit né mesin e pérdoruesve éshté e
réndésishme té€ pérmirésohet cilésia e pérgjithshme e té gjitha shtigieve dhe atyre pér né
destinacionet kryesore, duke identifikuar destinacionet kyce si gendra e gytetit, zonat e punésimit,
nyjet kryesore té transportit dhe gendrat e lagjeve / rrethinave té qytetit. Mé konkretisht, kur merret
parasysh cilésia e mjediseve té& kémbésoréve dhe ciklistéve, éshté e réndésishme qé shtigjet té€ jené:

- Té lidhura: né aspektin qé shtigjet té jené té lidhura miré dhe té integruara;

- Té rehatshme: shtigjet té jené té kéndshme pér t'u pérdorur, me hapésiré dhe kapacitet té
mjaftueshém; duke adresuar ndikimet negative té ndotjeve dhe zhurmés té trafikut;

- Té pérshtatshme: shtigjet e kémbésoréve qé sigurojné lidhje me destinacionet ku njerézit
duan té udhétojné, duke ndjekur ‘linjat e déshiruara’ té pérshtatshme;

- Migésore: shtigjet e kémbésoréve duhet té€ ndihmojné né nxitjen e bashkéveprimeve sociale
sa mé shumé qé té jeté e mundur dhe

- Té dukshme: shtigjet e kémbésoréve duhet té jené té sigurta pér pérdorim dhe gjithashtu té
lehta pér t'u pérdorur me pengesa té pakta pér mobilitet.

Pér |évizje né distanca té shkurtra (deri né 10 minuta) ecja éshté zgjidhja mé e miré pér trafik té
géndrueshém, ndérsa pér udhétimet ditore né zonat urbane deri né pesé kilometra bicikleta éshté
ményra optimale dhe mé e lehté pér té udhétuar, sepse €shté njé rrugé e shpejté dhe e drejtpérdrejté
nga burimi né destinacion. Trafiku jomotorik nuk ndot mjedisin dhe infrastruktura e nevojshme e
transportit nuk zé shumé hapésiré pér jetesé, sic éshté rasti me automjetet motorike. Konfiguracioni
i terrenit té qytetit té Fushé Kosovés éshté shumé i pérshtatshém pér zhvillimin e trafikut pér
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kémbésoré dhe bigikleta pér nevoja té€ pérditshme, pasi gé brenda 10 deri né 15 minuta shumica e
shérbimeve dhe pikat kryesore té interesit né qytetin e Fushé Kosovés jané né dispozicion.

RREZJA E LEVIZJES
Sk KEMBESOREVE

KOMUNA E FUSHE KOSOVES

LEGJENDA
RREZET E LEVIZJES
R =500

R = 1000

R = 1500

Fig.104. Mundésia e Iévizjeve aktive dhe c¢asje né rrugét e Fushé Kosovés

Krijimi i rrjetit primar dhe sekundar pér lévizje té bicikletave

Né ményré gé mobiliteti i bicikletave té jeté térheqés pér pérdoruesit, para sé€ gjithash éshté e
nevojshme té sigurohet infrastrukturé adekuate e trafikut qé do t€ mundésojé siguriné e lévizjes sé
ciklistéve, dhe késhtu njé shérbim cilésor.

Megenése lévizja me bicikleté siguron njé rrugé té shpejté dhe té drejtpérdrejté nga burimi deri né
destinacion, infrastruktura e ciklizmit duhet t€ ndértohet né pérputhje me kété fakt. Gjegjésisht, gjaté
ndértimit té shtigjeve té reja pér bicikleta, si dhe rregullimin e atyre ekzistuese, éshté e nevojshme
té merret né konsideraté gé rruga e planifikuar e shtegut t€ mos zgjas kohén e udhétimit, dmth. pér
té pérfagésuar distancén mé té shkurtér nga burimi né destinacion. Nése kjo nuk éshté e
realizueshme pér arsye té sigurisé sé trafikut ose edhe kufizimeve té ndryshme hapésinore té trafikut,
mund té parashikohet njé ndryshim i rrugés optimale, por me sa mé pak devijime nga ajo optimale.

Né pérshtatje me céshtjet e ngritura mé sipér, si masé e paré pér té pérmirésuar mobilitetin e
bicikletave né Fushé Kosové, propozohet vendosja dhe rregullimi i njé rrjeti primar té bicikletave,
d.m.th. shtigjet kryesore pér bigikleta, té cilat do té plotésonin nivelin mé té larté té€ sigurisé pér lévizje
té kémbésoréve dhe ciklistéve. Funksioni kryesor i rrjetit primar té bicikletave do té ishte lidhja e
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drejtpérdrejté e té gjitha pikave kryesore me interes té qgytetit dhe gjithashtu do té pérfagésonte
rrugét kryesore té hyrjes pér té lidhur vendbanimet pérreth dhe gendrén e qytetit. Si njé masé e dyté,
parashikohet rregullimi i rrugéve dytésore té€ bicikletave, funksioni kryesor i té cilave éshté furnizimi
i rrjetit primar té bicikletave.

Koncepti i rrjetit kryesor dhe dytésor pér bicikleta né Fushé Kosové, éshté dhéné né figuren 105.

Sp ==
,,,,,,, 7 3
&
\ o =
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553
Slslem pér pérdorim té pérbashkét = IR
pér bicikleta dhe bigikleta
eleklnke ~
) 4
Hapésira pér parkim dhe
mundési té sistemit pér
pérdorim té pérbashkét
té bicikletave
S ¥4 Ju = Rrjeti primar i bigikletve
g Vg f = Rrjeti sekundar i bigikletve
=f e 1 © Hapésira pér parkim dhe
" sistem té huazimit - «bike share»
"

Fig.105. Koncepti i rrjetit kryesor dhe dytésor pér bicikleta

3.3.3. Sistemi i huazimit té bicikletave - “Bike Share”

Njé nga objektivat gendrore té planit éshté pérmirésimi i infrastrukturés pér ciklist pérgjaté rrugés
nacionale N9, si dhe akomodimi i rritjes sé pritur né té gjithé qytetin. Eshté thelbésore té sigurohet
gé té sigurohet njé lidhje e sigurt dhe funksionale me qytetin e Prishtinés, pasi aktualisht ka lidhje té
dobét midis tyre.

Fushé Kosova ka njé konfiguracion shumé té pérshtatshém pér |évizje me bigikleta, gjithashtu éshté
investuar né korsi bigikletash pérgjaté rrugés nacionale N9, por pérdorimi i bigikletave mbetet shumé
e kufizuar.

Sigurimi i banoréve me njé ményré té lehté té marrjes me qira dhe té pérdorimit té bicikletave mund
té ndihmojé né stimulimin e pérdorimit mé té gjeré té bicikletave pér lévizje ditore. Shumé qytete
kané adoptuar sisteme me qira té bicikletave me stacione né lokacionet mé té réndésishme té gytetit,
por trendi i fundit éshté pér sistemet e girasé té bicikletave qé pérdorin teknologjiné “Smart Bike
Share” pér t'i mundésuar pérdoruesve té kontrollojné dhe shikojné bicikletat.
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Programet e stacioneve té bicjkletave publike ofrojné bicjkleta té€ vendosura né té githé qytetin pér
pérdorim publik kundrejté njé pagesé shumé modeste. Bicjkletat mund té€ merren né cdo stacion té
gytetit dhe té rikthehen né njé stacion tjetér té afért, fakt i cili e bén pérdorimin e bicjkletave publike
njé ményré transporti shumé efektive.

Duke vlerésuar rolin e stacioneve té bicikletave publike dhe pérfitimet e sistemit té huazimit té
bicikletave “Bike Share”, pér gytetin e Fushé Kosovés propozohet njé skeme té re pér marrjen me
gira té bicikletave né té gjithé qytetin, skemé e cila do té pérfshinte tiparet kryesore té méposhtme:

- Zhvillim i njé skeme pér pérdorimin e pérbashkét té bicikletave (bike-share) né té gjithé
gytetin, duke ofruar ¢cmime té zbritura pér pérdoruesit qé marrin bicikleta pér pérdorim
(huazim).

- Ofrim i lehtésirave pér njerézit qé té kené qasje né bicikleta dhe né hapésira té sigurta gé
ofrohen né té gjithé gytetin;

- Sistem i mundshém i ofrimit té bicikletave elektrike;

- Bicikleta dhe hapésira pér parkim bicikletash, t€ cilat jané lehtésisht né dispozicion, té cilésisé
sé miré dhe té mirémbajtura rregullisht, dhe té cilat mund té pérdoren sipas kérkesave té
pérdoruesit.

Parimi i skemés éshté relativisht i drejtpérdrejté - kushdo mund té marré njé bicikleté né njé vend
dhe ta kthejé até né njé vend tjetér, duke béré udhétime nga njé piké né pikén tjetér pérmes ngasjes
sé bicikletés. Né vijim jané karakteristikat tipike té njé skeme té suksesshme té ofrimit té
bicikletave24:

- Sipérfagja minimale e mbuluar nga sistemi: 10 km?;
- Dendésia e stacioneve: 10-16 stacione pér kmz2;
- Bicikleta/banoré: 10-30 bicikleta pér cdo 1.000 banoré (brenda sipérfages sé mbuluar);

- Raporti mes stacioneve pér kycje/parkim té bicikletave dhe bicikletave: 2-2.5 vende té
parkimit t€ bicikletave pér ¢cdo bigikleté.

Zakonisht éshté e dobishme té krijohet njé rrjet i dendur i stacioneve né té gjithé sipérfagen e
mbuluar, me njé hapésiré mesatare prej 300 metrash midis stacioneve. Ekzistojné njé numér fazash
pér té zhvilluar dhe zbatuar me sukses njé sistem té ri té ofrimit té bicikletave né Fushé Kosové:

- Realizimi i njé studimi té fizibilitetit - Njé analizé pér mundésiné e realizimit t& skemés sé
ofrimit té bicikletave, g€ pércakton parametrat kryesoré pér planifikimin dhe zhvillimin e
hapave té ardhshém.

24 Mott MacDonald | Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban té Prishtinés (PMQU)
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- Planifikimi dhe projektimi i hollésishém - Kjo pércakton lokacionet e sakta té stacioneve,
madhésiné e stacioneve dhe sistemin intelegjent té nevojshém (softuerin e nevojshém) pér
ta mbéshtetur skemén.

- Krijimi i planeve biznesore dhe financiare - Kjo fazé pércakton modelet institucionale dhe
modelet e té ardhurave, duke pérfshiré edhe kontraktimin e njé skeme.

Fig.106. Sistemi “Bike Share” Fig. 107. Sistemi i huazimit té bicikletav “Ecovelis”
(Burimi: Seattle KOUW 2018) (Burimi:”Ecovelis”- Tirané)

3.3.4. Hapésirat pér parkimin e bicikletave

Rekomandohet qé lokacionet pér parkim té bicikletave té jené té pérgendruara prané objekteve dhe
vendeve té réndésishme né gendrén e qytetit, respektivisht né hapésirat ku ka mundési té jeté
kérkesa mé e madhe. Paralelisht, duhet té keté bashkéveprim me punédhénésit mé té médhenj né
té gjithé qytetin pér té siguruar hapésira pér bicikleta pér punonjésit dhe konsumatorét.

Né pérgjithési, parkimi i bicikletave duhet té integrohet né té gjitha proceset e planifikimit. Nése
bicikleta konsiderohet si njé ményré transporti, atéheré gasja ndaj pérdorimit té bicikletés duhet té
planifikohet né té gjitha ndértesat e reja si dhe né skemat e rinovimit urban. Nuk ka asnjé arsye pse
ky standard pér parkimet e bicikletés té€ mos zbatohet.

Ekzistojné modele té€ ndryshme té projektimit té parkimit té bicikletave, duke filluar nga dollapét
standard té bicikletave qé pérdoren shpesh né zonat tregtare ku ka kérkesa té€ médha pér parkim
mé té pérshtatshém, t& mbuluar dhe té siguruar pér bicikleta.
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Fig.108. Dollapé bicikletash né korsiné e parkimit (Burimi: Utrecht)25
Parkim afatgjaté pér bicikleta

Me rastin e pérdorimit té bicikletave pér né puné ose institucione arsimore, bicikletat parkohen pér
njé kohé mé té gjaté. Prandaj, parkimi afatgjaté duhet té vendoset prané institucioneve arsimore dhe
vendeve té punés (zyra, fabrika) né qytetin e Fushé Kosovés.

Njé nga shembujt mé té pérhapur éshté hapésira e mbyllur e rrjetés, e cila éshté e kycur dhe e
aksesuar vetém nga pérdoruesit e saj. Parkimi pér ciklizém afatgjaté duhet té jeté i mbuluar, me
rritjen e nivelit té sigurisé, té ruajtura dhe / ose té pajisura me mbikéqyrje video.

25 PRESTO- Parkimi i bigikletés né zonat rezidenciale.
26 Systainable Urban Mobility Plan Zhytomyr, 2019
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Lehtésirat pér lévizje té kémbésoréve

Duke u bazuar né kérkesat pér Iévizje t&€ kémbésoréve, nevojén pér qasje té sigurt né rrjetin rrugor,
rekomandohet zhvillimi i njé koncepti me njé hierarki té llojeve té shtigjeve pér kEmbésoré gé bazohet
né funksionalitetin dhe shkallén e pérdorimit. Rrjeti éshté ai ku shtigjet pérdoren mé sé shumti nga
kémbésorét dhe pér kété arsye ato jané né shénjestér té pérmirésimeve cilésore. Né identifikimin e
shtigjeve dhe standardeve té caktuara pér llojet e ndryshme té shtigjeve duhet t€ merren parasysh
céshtjet si: fluksi i kEmbésoréve, pérdorimi aktual dhe pérdorimi i propozuar, vlierésimi i aksidenteve
dhe i rrezigeve tjera, vjetérsia dhe lloji i trotuarit (p.sh. pér trotuaret e vjetra dhe né rrezik nevojitet
inspektim mé i shpeshté sesa pér ato qé sapo jané shtruar) si dhe karakteri, pérdorimi dhe trafiku i
rrugés ngjitur me té.

Njé parim i réndésishém i zhvillimit té konceptit té rrjetit té shtigjeve pér kémbésoré do té ishte
pérmirésimi i lévizjes pérgjaté rrugés nacionale N9, duke pérfshiré punén e béré pér siguriné rrugore
pér té siguruar qasje dhe trupimin e sigurté té rrugés nga njéra ané né tjetrén.

Opsionet pér njé draft té klasifikimit té rrjetit té shtigjeve pér kémbésoré jané paraqitur mé poshté.

Tabela.14. Klasifikimi i rrjetit té shtigjeve pér kémbésoré27

Kategoria Pérshkrimi
1 Zonat e cilésisé sé larté pér Shtigje pér kémbésoré té cilésisé sé larté né gendér té qytetit,
ecje me numér té madh shfrytézuesish dhe gé u shérbejné

gendrave kryesore té punésimit, gendrave tregtare dhe
gendrave té transportit publik.

2 Shtigjet primare té ecjes Shtigje kémbésorésh me numér té€ madh shfrytézuesish dhe
gé u shérbejné punésimit primar, shkollave, gendrave tregtare
dhe gendrave té transportit publik.

3 Shtigjet sekondare té ecjes  Shtigje té pérdorimit t&€ mesém népér zona lokale gé qojné né
shtigjet primare, né gendrat e lagjeve etj.

4 Trotuaret ndérlidhése Qé lidhin trotuare té kategorive mé té larta népér zona urbane
dhe trotuare té ngarkuara rurale.

5 Trotuaret pér qasje lokale Trotuare g€ njihen pér pérdorim té ulét dhe rrugé té shkurtra

pér tek shtigjet kryesore dhe rrugicat.

Krijimin e vendkalimeve té reja, té sigurta dhe té€ gasshme né té gjithé qytetin

Objektiv thelbésor i infrastrukturés pér kémbésoré dhe ciklist éshté krijimi i kushteve pér lévizje té
liré dhe té sigurt pér kémbésoré dhe ciklisté. Njerézit jané mé té priré qé té zgjedhin té ecin / té
ngasin bicikleté nése ndjejné se trotuaret/shtigjet jané té sigurta pér |évizje, ndérkohé gé hapésirat
g€ nuk mirémbahen sic duhet shpesh pengojné kémbésorét dhe ciklistét e mundshém. Ekzistojné
njé numér veprimesh kyce gé mund té pérmirésojné siguriné gjaté ecjes dhe ngasjes sé bigikletés,
duke pérfshiré:

2 Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban (PMQU) pér gytetin e Prishtinés, 2019.
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- Zvogélimii numrit té aksidenteve né té cilat kané gené té pérfshiré kémbésoré/ciklisté - duke
analizuar té dhénat e aksidenteve pér té siguruar njé mjedis té sigurt dhe pa pengesa pér
pérdoruesit dhe duke vazhduar me zvogélimin e numrit té viktimave kémbésoré, e sidomos
té fémijéve;

- Rritja e numrit t& nxénésve qé udhétojné né kémbé dhe me bicikleté duke promovuar
zhvillimin transportin e géndrueshém pér né shkollé;

- Pérmirésimi i projekteve rrugore né raport me kémbésorét dhe ciklistét duke zvogéluar
nevojén pér rrethoja mbrojtése dhe pér té€ pérmirésuar kalimin e rrugéve, dhe zhvillimin e
masave pér getésimin e trafikut dhe masa té sigurisé brenda zonave lokale pér té zvogéluar
shpejtésiné e automjeteve.

3.3.5. Koncepti i rrjetit té rrugéve pér kémbésorée

Qéllimi éshté pérmirésimi i trotuareve dhe Krijimi i njé rrjeti té ri pér kémbésoré né té gjithé qytetin
pér té siguruar hapésirén e duhur dhe té sigurt pér kémbésorét. Aktualisht, shumé prej trotuareve
jané té ngushté dhe keq té mirémbajtura. Pérmirésimi i infrastrukturés sé kémbésoréve do té
ndihmojé né pérmirésimin e sigurisé sé kémbésoréve, si dhe té€ mirégenies dhe mjedisit urban.

Sa i pérket zhvillimit té njé rrjeti té ri té rrugéve pér kémbésoré né Fushé Kosové, vémendja duhet
pérgendruar né pérmirésimin e cilésisé dhe largimin e barrierave né trotuare, si dhe né qasjen pa
pengesa né té gjitha objektet e réndésishme (ndértesa administrative publike dhe shtetérore,
shérbime shéndetésore dhe sociale, shkolla, dygane, objekte kulturore dhe ndértesa tjera).

Koncepti i rrjetit té rrugéve pér kémbésoré duhet té formojé njé rrjet funksional té rrugéve pa pengesa.
Pér shkak té aktiviteteve té shumta, rrjeti kryesor pér lévizje té€ kémbésoréve do té shtrinet pérgjaté
rrugés kryesore “Néné Tereza” - rruga nacionale N9, si dhe rrugéve “Dardania” dhe “Agron
Rrahmani”. Pér mé tepér, népérmjet skemés pér kEmbésoré, rrjeti do té shtrihet pérgjaté rrugéve pa
pengesa drejt stacionit kryesor té hekurudhés dhe lagjeve tjera té qytetit me géllim té zgjerimit dhe
promovimit té métejshém té kétij koncepti. Ndérsa, pér ndérlidhje funksionale me rrjetin kryesor,
infrastrukturés pér lévizje té€ kémbésoréve duhet t"i shtohet edhe rrjeti dytésor i cili gjithashtu lidh
zonat mé atraktive té gytetit me rrjetin kryesoré té€ kémbésoréve.
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Fig.110. Koncepti i rrjetit kryesor dhe dytésor pér kémbésoré

Rritja e sigurisé sé kémbésoréve né funksion té mobilitetit

Rruga nacionale N9, e cila kalon népér pjesén gendrore té Fushé Kosovés, lidh gendrat mé té médha
té vendit me kryeqytetin e Kosovés Prishtinén. Né kété ményré ky segment rrugor éshté mé i
ngarkuar nga trafiku i mjeteve dhe arrin kulmin né periudhén e verés, sidomos vitet e fundit me
ndértimin e autoudhés Prishtiné - Morine e mé tej né drejtim té Shqipérisé, por pa Iéné jashté dhe
zona té tjera té rajonit. Pikérisht kjo rritje e vazhdueshme e trafikut e ka béré té domosdoshme
nevojén pér zgjerimin e késaj rruge pér ta sjellé né parametrat e nevojshém pér pérballimin e trafikut
gjithmoné e mé té rénduar. Por zgjerimi i késaj rruge me géllim pérmbushjen e nevojave té trafikut
motorik ka ndikuar dukshém né véshtirési pér |évizje té pa motorizuara (kémbésoré dhe ciklisté).

Por jo vetém kaq, sepse prej vitesh pérgjaté rrugés nacionle N9, né té dy anét e saj, ushtrojné
aktivitetin tregtar njé numér i konsiderueshém i bizneseve, si dhe gjithashtu jané ndértuar njé séré
objektesh banimi. Lidhja e kétyre objekteve né dy anét e rrugés ka krijuar véshtirési pér lidhje direkte
pér kémbésoré dhe ciklisté.

Projektimi, ndértimi, funksionimi dhe mirémbaijtja e cilésisé sé infrastrukturés pér kémbésoré éshté
njé element thelbésor né krijimin e njé ambienti migésor pér kémbésorét. Njé pjesé e réndésishme
e planifikimit té€ paraqitjes sé ardhshme té rrugéve éshté parashikimii gjerésisé dhe numrit té korsive
dhe véllimi i pérgjithshém i trafikut gé mund té ndikojé né nivelin e Iévizshmérisé sé kémbésoréve.
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Ekzistojné disa ményra té vendkalimeve pér kEmbésoré, por variantet mé té shpeshta jané:

1. Vendkalimi i shénuar pér kémbésoré - Varianti mé i zakonshém pér kalimin e rrugés pér
kémbésoré né té njejtin nivel me rrugén.

2. Nénkalimi pér kémbésoré - Ky vendkalim ndodhet nén toké, me té cilin mund té kaloni né
ményré té sigurt pjesén e déshiruar té rrugés.

3. Mbikalimi pér kEmbésoré - Zakonisht Ky lloj kalimi éshté ndértuar né formén e njé ure gé varet
pérgjaté rrugés dhe éshté paralele me té.

Fig.111. Ményrat pér kalimin e rrugés nga kémbésorét

Kalimet né té njéjtin nivel me rrugén - vendkalimet né “zebra” béhen né vende me pérgendrim té
larté té kémbésoréve, ku konfliktet midis kémbésoréve dhe automjeteve paragesin probleme té
mundshme. Qé&llimi i shénjimit té vendkalimit pér kEmbésoré éshté lokalizimi i garté dhe i dukshém
i sektorit té konflikteve dhe paralajmérimi i shoferit pér ardhjen e kEmbésoréve. Projektuesit pérdorin
shénime té ndryshme pér té paralajméruar shoferét se po hasin njé zoné té pércaktuar né njé rrugé
ku kémbésorét kané pérparési, por né raste té caktuara (shpejtésia jo adekuate, dukshméria e
pamjaftueshme etj), mund té€ ndikoj né siguriné e trupimit té rrugés nga ana e kEmbésoréve.

Nése garkullimi i automjeteve éshté i madh, kmbésorét nuk do té jené té sigurt me kalimin e rrugés
né té njéjtin nivel- né “zebra”, sepse intervalet e pérshtatshme pér kalimin e rrugés jané shumé té
rralla. Drejtuesit e mjeteve gjithashtu do té jené té pakénaqur me ndérprerjet e shpeshta té trafikut
dhe krijimin e kolonave té gjata té automjeteve. Né situata té tilla, zgjidhjet duhet kérkuar pérmes
kalimeve me semafor, nénkalimeve ose mbikalimeve pér kEmbésoré.

Mundésia e kalimit té rrugéve pérmes nénkalimeve/mbikalimeve

Nénkalimet dhe mbikalimet pér kémbésoré, kané tendencé té jené té sigurta pér sa i pérket sigurisé
sé trafikut, respektivisht kalimit té sigurt té rrugés, por jané pothuajse té€ papélgyeshme né té gjithé
botén, pér shkak té kohés dhe pérpjekjes sé nevojshme pér t'i pérdorur ato.

Me rastin e projektimit té nénkalimeve, prioriteti mé i larté éshté qé nénkalimet pér kEmbésoré té
mbahen té terura. Duke pasur parasysh specifikén e lokacionit pérgjaté rrugés nacionale N9 dhe
nivelet e larta té ujérave néntokésore té cilat krijohen gjaté té reshurave, ndértimi i nénkalimeve pér
kémbésoré pérgjaté késaj rruge kérkon edhe kushte specifike ndértimore.
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Legjenda

[ Kufiri Komunal

[ Zonat Kadastrale
Rrugé Nacionale

Ndjeshmeria e ujérave néntokésore
Ndjeshméri shumé e ulét
Ndjeshméri e ulét

I Ndjeshméri e mesme

B Ndjeshméri e larté

I Ndjeshméri shumé e larté

Fig.112. Ndjeshméria e ujérave néntokésore né Komunén e Fushé Kosovés

Fig.113. Ndikimi i vérshimeve né Fushé Kosové28

Né Fushé Kosové, nevoja pér opcionin e ndértimit té mbikalimit u imponua nga problemi i fluksit té
madh té trafikut motorik né rrugén nacionale N9 dhe nevoja pér trupimin e késaj rruge nga ana e
kémbésoréve.

28nttp.//bonzo.info/vershimet-ne-fushe-kosove-veturat-dhe-bodrumet-nen-uje/
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Fig.114. Rruga nacionale N9

Falé korridorit té réndésishém, rruga nacionale N9 éshté béré njé rrugé kyce e qytetit té€ Fushé
Kosovés, por né té njéjtén kohé ajo ka ndaré qgytetin né dy pjesé dhe nganjéheré éshté béré njé
pengesé e pakapércyeshme pér banorét e tyre.

Problemi éshté mé i dukshém né shembullin e nxénésve gé jetojné né pjesén jugore té rrugés dhe
té cilét jané té detyruar té€ kalojné rrugén nacionale N9 disa heré né dité.

Padurimi i nxénésve kur kalojné né rrugé (i kombinuar me neglizhencén tradicionale té ngasjes nga
drejtuesit e mjeteve) mund té jeté fatal.

Rregullimi dhe projektimi i vendkalimeve pér kémbésoré me nevojat e pérdoruesve té ndryshém, té
rrugés, mbéshtetet né kritere teknike t€ sigurisé, té€ cilat jané né varési té&: madhésisé sé qgarkullimit
té trafikut té€ automjeteve motorike (trafiku mesatar ditor vjetor - TMDV), numri i korsive té trafikut,
shpejtésisé maksimale, shkallés sé sigurisé sé trafikut etj. (Figura 115).

Sipas té dhénave té fluksit té trafikut, né pjesén e rrugés nacionale N9 qarkullojné rreth 45 000
aut/dité, ndérsa numri i korsive éshté 3 korsi trafiku pér kahe me shpejtésia prej 40 - 60 km/h.
Nga kjo rrjedh se né rrugén nacionale N9 nuk mjafton vetém kalimi né nivel té njejté té rrugés
(vendkalim me zebra), por duhet ndérmarré veprime tjera shtesé pér rritjen e sigurisé gjaté kalimit
té rrugés nga ana e kémbésoréve.
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TMDV (AADT) TMDV (AADT) TMDV (AADT) TMDV (AADT)
< 9000 automjete >9000-12000 automjete  |> 12000-15000 automjete | > 15000 automijete

Kufizimi i shpejtésisé
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dhe lloji i
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korsi
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TMDV Trafiku mesatar ditor vjetor (automijete/dité)

Para shénimit té vendkalimit pér kémbésoré éshté e nevojshme té vlerésohet nevoja pér
vendklimit t& kémbésoréve. Me studime inxhinierike duhet caktuar jo vetém kriteret e
lokacionit por edhe véllimin e garkullimit t& kémbésoréve, shpejtésiné e automjeteve dhe
kushtet tjera té sigurisé.

Vendkalim i shénuar pér kémbésoré né nivel té njéjté me rrugen. Duhet vlerésuar se a mjafton
vetém shénimi i vendkalimit pér kémbésoré apo jané té nevojshme edhe masat shtesé.

Nuk mjafton vetém vendkalim i shénuar pér kémbésoré né nivel té njéjté me rrugen. Duhet
analizuar variante tjera té trupimit té rrugés qé& mund té périrésojné siguriné e kémbésoréve
si masat e getésimit té trafikut, rregullimi i vendkalimeve me semafor, pérdorimi i teknologjisé
bashkékohore SIT, nénkalime ose mbikalime pér kémbésoré.

BEL

Fig.115. Kriteret pér pérzgjedhjen e vendkalimit optimal pér kEmbésoré22

Propozimet pér pérmirésimin e sigurisé pér kémbésoré

Me géllim té rritjes sé sigurisé gjaté trupimit té rrugés nacionale N9, propozohen forma té kalimit té
rrugés jo né té njéjtin nivel me rrugén, pra pérmes nénkalimeve/mbikalimeve pér kEmbésoré. Pér
kété éshté e nevojshme té béhet njé studim i detajuar né pérzgjedhjen e lokacioneve adekuate dhe
formave té€ nénkalimeve ose mbikalimeve. Bazuar né ndikimin e ujérave néntokésore, né rast té
ndérlikueshmérisé sé ndértimit té nénkalimit, propozohet té shqyrtohet mundésia e ndértimit té
mbikalimeve pér kémbésoré.

Duhet theksuar se, pér shkak té karakterit té rrugés (pér té cilén pérgjegjése éshté Ministria e
Mijedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés), specifikave té lokacionit, por edhe implikimeve
buxhetore, ndértimi i nénkalimeve/mbikalimeve pér kEmbésoré mund té keté véshtirési té realizohet
né njé fazé té hershme, por nése projekti pérfshihet né ményré adekuate dhe né bashképunim edhe
me Ministriné adekuate kéto nénkalime/mbikalime pér kEmbésoré mund té realizohen.

29 Nemotorizirani promet, Zagreb 2015
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Nése né fazén e paré afatshkurtér nuk mund té realizohen nénkalimet/ mbikalimet pér kémbésoré,
por njékohésisht duke vlerésuar shkallen e rrezikut gjaté trupimit té rrugés, vetém shénimi i
vendkalimeve pér kémbésoré nuk éshté i mjaftueshém, sepse ekziston rreziku i vazhdueshém pér
aksidente. Prandaj, né fazén e paré afatshkurtér éshté e nevojshme té analizohen mundési té tjera
g€ mund té pérmirésojné siguriné e kEmbésoréve, té tilla si:

- Masat e getésimit té trafikut dhe ndricimi i vendkalimeve pér kémbésoré - ngritja e
sipérfages né vendkalim pér kémbésoré;

- Rregullimi i vendkalimeve pér kémbésoré pérmes semaforéve;

- Ndryshimeve né fazat e sinjalit né semafor dhe

- Pérdorimi i teknologjisé bashkékohore ITS etj.

Fig.116. Masat pér getésimin e trafikut dhe ndri¢cimi né vendkalimet pér kEmbésoré (Burimi: Global
Street Design Guide)

Komuna e Fushé Kosovés duhet té€ mendoj g€ né njé periudhé afatgjate té vlerésoj mundésité pér
ndértimin e nénkalimeve/mbikalimeve pér trupimin e rrugés nacionale N9.

Prandaj, si opcion duhet té trajtohet edhe mundésia e nénklalimeve/mbikalimeve pér kémbésoré
si ményra mé té sigurta pér trupimin e rrugés.

Disa faktoré té réndésishém, si¢ éshté ndryshimi i trendeve té fluksit té trafikut, lokacioni i mbikalimit
(lokacioni né zonat me pérgéndrim té larté té kémbésoréve ose jo), mund té kené njé efekt nése
dikush pérdor mbikalimin. Prandaj, éshté e réndésishme gé Komuna e Fushé Kosovés té
pérgendrohet né variante atraktive dhe funksionale qé mund té ndikojné né preferencén e
pérdorimit t€ mbikalimit.
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R . S s e

Fig.117. Shembull i ndértimit té€ mbikalimeve pér kémbésoré (Burimi: Solar-powered Paleisbrug
pedestrian and cycle bridge)

Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e kushteve pér kémbésoré dhe ¢iklist

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté

2.1. Sigurimiidhe 2.7.  Sigurimi i kushteve 2.11.  Projektimi i rrjetit primar pér ciklist
pérmirésimi i pér kalim té sigurt té
vendkalimeve rrugés.
ekzistuese pér
kémbésorét

2.2. Masat pérté ndihmuar 2.8.  Qetésimiitrafikut dhe 2.12.  Skema e re me PPP pér bicjkletat
personat sigurimi i gasjeve té dhe skema e pérdorimit té
me véshtirési né sigurta hyrése/dalése pérbashkét té bicikletave né
lévizje. né/nga shkolla. Fushé Kosové.

2.3.  Sigurimii kushteve pér  2.9.  Projektimi dhe vénia 2.13. | Hapésira pér parkim dhe sistem
kalim té sigurt té né funksion e rrjetit té huazimit té bicikletave
hekurudhés. primar pér ciklist

(pérgjaté rrugés
nacionale N9)

2.4. HKrygézime té mbrojtura 2.10 Projektimi i rrjetit
dhe hegja e pengesave sekundar pér ciklist.
fizike.

2.5.  Projektimi dhe vénia né
funksion e rrjetit primar
pér ciklist.

2.6.  Pérmirésimi/ndértimi i

shtigjeve kryesore pér
kémbésoré pérgjaté
rrugéve kryesore
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3.4. ZHVILLIMI DHE PERMIRESIMI | SISTEMIT TE TRANSPORTIT PUBLIK

Aktualisht né Fushé Kosove, i gjithé sistemi i transportit publik mbéshtetet te transporti me autobus.
Shpeshtésia e shérbimit nuk éshté e mjaftueshme edhe pse cilésia e mjeteve éshté pérmirésuar,
kapaciteti éshté i ulét dhe autobusét shpesh jané té mbingarkuar me udhétaré. Po késhtu, né Fushé
Kosové nuk ka korsi té dedikuara pér autobusét dhe nuk jané ndértuar rrugé té vecanta pér autobusé
e vende miréfillta shkémbimi.

Synimi kryesor éshté pérmirésimi i cilésisé sé transportit publik né Fushé Kosové. Kétu pérfshihet
rritja e shérbimit té€ transportit publik (né sasi e cilési), duke e béré mé efikas, té integruar, térheqés
dhe té pérfitueshém nga té gjithé.

Pér ta realizuar kété, PMQU-ja sugjeron pérmirésimin e Linjave ekzistuese (Linjés 1 dhe 1A),
pérshpejtimin e zhvillimit té skenarit pér transportin e shpejté pérmes trenave té lehté (LRT) né
segmentin hekurudhor qgé lidh gendrén e qytetit me aeroportin “Adem Jashari” dhe qytetin e
Prishtinés. Zhvillimi i kétij skenari duhet té jeté né koordinim té ngushté me Komunén e Prishtinés
dhe Hekurudhat e Kosovés.

Gjithashtu, me @géllim té mbulueshmérisé dhe lidhjen me transport publik té€ institucioneve té
réndésishme (Kuvendi Komunal, Qendra kryesore e mijekésisé familjare-QKMF, institucionet
arsimore etj), duhet té fugizohen linjat té cilat mundésojné ndérlidhjen e fshatrave me pjesén urbane
té Fushé Kosovés dhe gytetin e Prishtinen, si:

Linja: Grabovc-Fushé Kosové -Prishting,

Linja: Miradi e Epérme - Fushé Kosové - Prishting,
Linja : Harilaq - Fushé Kosové - Prishtiné

Linja: Henc - Fushé Kosové - Prishtiné.
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.asss Transporti hekurudhor (LRT) né relacioni
Prishtiné-Fushé Kosové-Aeroport (Linjé e
planifikuar nga Komuna e Prishtinés)
- LiNja ekzistuese e Trafikut Urban (Linja 1)
Prishtiné - Fushé Kosové
— Linja ekzistuese e Trafikut Urban (Linja 1A)
Prishtiné - Fushé Kosové-Aroport
Lo 15 IR - ) W% % eeess Linja e autobuséve qé lidhin fshatrat me
| : qytein e Fushé Kosovés dhe Prishtinén
Fig.118. Rrjeti kryesor i propozuar i autobuséve né Fushé Kosové
Pérmbledhje e masave pér Transport Publik
Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
3.1.  Rregullimii vendndaljeve pér 3.4.  Shtimiilinjave té reja té 3.7.  Masat prioritare (korsi té
autobusé publik. autobuséve. vecanta) pér autobusé né
rrugét kryesore
3.2.  Rritja e shpeshtésisé sé e 3.5.  Harmonizimi i orareve té 3.8.
lévizjes (intervalit té pércjelljes) udhétimit.
té autobuséve.
3.3.  Sistemi i informimit né 3.6. Vendosja e sistemit elektronik 3.9.
vendndalje té autobuséve. té biletimit (e-Biletimi).
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3.5. MENAXHIMI | PARKINGJEVE

Sistemi joefikas i menaxhimit té parkimit ndikon negativisht jo vetém né komoditetin e pérdoruesve
té automjeteve private, por edhe né transportin publik, pasi gé makinat e parkuara zEné hapésirén
né rrugén servisore pérgjaté rrugés nacionale N9 népér té cilén qarkullojné autobusét e Transportit
Urban dhe kufizojné garkullimin e transportit publik. Pér mé tepér, parkimi né trotuare dhe shtigje
ciklizmi pérgjaté késaj rruge, krijon pengesa pér lévizjen e kémbésoréve dhe ciklistéve. Masat né
fushén e parkimit kané pér géllim krijimin e njé sistemi parkimi té rehatshém né qytet, si:

- Reduktimin e numrit té€ automjeteve né rrugét dhe trotuaret né gendér té qytetit;
- Menaxhimin e parkingjeve né zonat e banuara;

- Organizimi i logjistikés sé transportit komercial;

- Pérmirésimin e sjelljes dhe zbatimin e rregullave té parkimit nga qytetarét.

Politika dhe standardet e menaxhimit té parkimit

Né Fushé Kosové parkingjet publike pothuaj se nuk ekzistojné, pérkatésisht prona publike komunale
e cila mund té pérdoret pér parkingje publike éshté e vogél dhe né lokacione jo adekuate pér
shfrytézim té parkingjeve.

Fushé Kosova nuk ka ndonjé rregullore t&€ miratuar gé rregullon ¢éshtjen e parkimit. Né térési,
pérfshiré kétu edhe gendrén e qytetit, parkingjet publike jané né dispozicion pa pagesé dhe pa
ndonjé kufizim kohor. Ekziston pak ose aspak mbikéqyrje nga ana e Policisé pér zbatimin e rregullave
té parkimit. Shfrytézimi i parkingjeve pa pagesé, sé bashku me rregullimin dhe zbatimin minimal, ka
ndikuar gé né shumicén e rrugéve té Fushé Kosovés té mos zbatohen rregullat dhe kriteret minimale
pér shfrytézimin e parkingjeve.

Komuna e Fushé Kosovés duhet té marr pérsipér funksionin e kontrollit té parkimit dhe té krijoj
rregullore té reja qé do té kontrollojé parkimin dhe né bashképunim té ngushté né mes Inspektoriatit
Komunal dhe Policisé sé Fushé Kosovés té ndérmarren masat adekuate né pérputhje me Ligjet pér
parkim té paligishém. Kjo mundési pér t&€ menaxhuar mé miré zonén e hapésirés vien me pérgjegjési
dhe kérkon njé koncept té zhvilluar miré pér menaxhimin e parkimit.

Ekzistojné njé varg opsionesh/konceptesh té€ mundshme pér pérfshirje né strategjiné e PQMU-sé né
Fushé Kosové, duke pérfshiré:

- Sistemin e parkimit me pagesé né zona té caktuara né gendér té qytet;

- Kontrolle té ¢mimeve dhe rregullore té reja né zona té caktuara pér t€ menaxhuar dhe
kontrolluar kérkesén pér aktivitetin e parkimit né rrugé dhe jashté rrugés;

- Krijimi i skemave té reja té parkimit rezidencial (zona té banimit) pér té kontrolluar aktivitetin
e parkimit né zonat e banimit;

- Futja e rregulloreve té reja té parkimit aty ku éshté e nevojshme dhe zbatimi i kétyre
rregulloreve né ményré efektive. Eshté thelbésore té zbatohen kontrollet e parkimit né ményré
rutinore pér té siguruar se nuk ka abuzim ose aktivitet ilegal té parkimit;
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- Pérdorimi i politikave té planifikimit pér té kontrolluar numrin/Illojin e parkingjeve té reja té
automjeteve né téré qytetin pér pérdorim publik.

Pérgjaté rrugés nacionale N9 dhe né zonat e brendshme té qytetit té Fushé Kosovés, ka shumé
zhvillime dhe aktivitete té ndryshme, nga komerciale, administrative, pune, arsimore e deri te
strehimi, té cilat jané destinacioni ditor i kategorive té ndryshme té pérdoruesve. Si rrjedhojé, kérkesa
pér parkim tejkalon shumé ofertén e mundshme. Né kéto zona, éshté e pamundur té plotésohen né
térési kérkesat pér parkim.

Duke pasur parasysh se né kéto zona éshté edhe njé numeér i konsiderueshém i té€ punésuarve, dhe
kérkesat e tyre pér parkim jané té karakterit afatgjaté, atéheré kérkesa pér parkim té punonjésve gé
kané nevojé pér parkim afatgjaté, duhet rishikuar me ofertén e parkimit né objektet jashté rrugés
(parkingjet jashté rrugés publike ose private ose garazhe parkimi).

Né anén tjetér, Fushé Kosova pérballet me mungesé té hapésirave pér parkim né téré qytetin,
vecanérisht né zonat e banimit ndértuara rishtazi. Ndértimet e shumta, kryesisht té larta, jané
zhvilluar pa zbatuar Normat Teknike té€ Planifikimit Hapésinor duke krijuar njé situaté shumé té
véshtiré pér mundésiné e planifikimit té parkingjeve sipérfagésore.

Né zonat té cilat jané né ndértim e sipér dhe pér zonat té cilat do té ndértohen né té ardhmen,
kérkesa pér parkim éshté e konsiderueshme dhe afatgjaté. Prandaj, duhet kérkuar qé né pérpikméri
té zbatohen Normat Teknike té Planifikimit Hapésinor, té cilat pérfshihen si standard né lejet e
ndértimit dhe luajné njé rol té réndésishém né plotésimin e kérkesés pér parkim té banoréve.

Duke gené e pakontrolluar, kérkesa pér parkim ka tejkaluar kapacitetin né dispozicion né Fushé
Kosové, dhe me rritjen e vazhdueshme té numrit té€ automjeteve, rriedhimisht rritjen e udhétimeve
me automjete, pritet presion shtesé né hapésirén tashmé té mbingarkuar té parkimit, gjé gé do té
pengojé jetén e banoréve dhe bizneset g€ operojné né kéto zona té prekura.

Prandaj, Komuna e Fushé Kosovés duhet té vlerésoj mundésiné e pérdorimit té€ pronave private pér
vendosjen e lokacioneve pér parkingje publike duke pérdorur Partneritetin Publiko Privat (PPP) ose
modalitete tjera si bonuse zonimi.

Menaxhimi i parkimit né zonat e banuara

Né Fushé Kosové, parkimi né rrugé né zonat e banuara po béhet njé problem i madh pér qytetin pasi
kushtet kaotike té parkimit e béjné mé té véshtiré pér automjetet e urgjencés pér té hyré né ndértesa,
shgetésojné kEémbésorét kur ecin, fémijét, t&€ moshuarit dhe personat me aftési té kufizuara. Makinat
e parkuara shpesh pengojné shikimin e pérdoruesve té tjeré té rrugés dhe rrisin rrezikun e trafikut.

Qyteti i Fushé Kosovés duhet té vendos njé géllim pér té zhvilluar dhe zbatuar menaxhim efikas té
parkimit né zonat e banuara né ményré gé té shmangen efektet e pafavorshme nga automjetet e
parkuara, né té njéjtén kohé t'u sigurojé gytetaréve lehtési té arsyeshme parkimi.

Bazuar né kushtet aktuale té krijuara, né vijim do té paraqiten opsionet e pércaktuara né qytetin e
Fushé Kosovés pér té€ menaxhuar parkimin né zonat e banuara:

1. Parkimi pérgjaté rrugés i organizuar si¢c duhet me fokus né siguri dhe atraktivitet.
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2. Parkingje té hapura (sipérfagésore) jashté rrugés;

3. Garazhe parkimi jashté rrugés g€ lejojné pérmbushjen e kérkesave pér biznese dhe zonat e
banuara dhe mbajtjen e mjedisit térhegés dhe té sigurt.

Opcioni 1 - Parkimi pérgjaté rrugés

Pérparésité e parkimit pérgjaté rrugés mund té shfagen pérmes, kontaktit mé té afért me objektet
g€ jané destinacioni i udhétimit, humbje minimale e kohés gjaté veprimeve té parkimit, humbje
minimale duke ecur nga makina né destinacionin e udhétimit si dhe mé térheqgése pér ngasésit té
cilét géndrojné pér kohé mé té shkurtér.

Parkimet pérgjaté rrugés shkaktojné njé rénie té sigurisé né trafik dhe probleme me rritje té
ngarkesés (bllokimit) té rrugéve. Parkimi pérgjaté rrugés si, parkingjet gjatésore, né ményré té pjerrét
ose vertikale, pér shkak té manovrave shkaktojné ndérprerjen e qarkullimit té trafikut dhe rrezikojné
kémbésorét qé nuk kané dukshméri té miré pér té Iévizur pérgjaté ose pértej rrugés.

Megjithaté, duke vlerésuar gjendjen aktuale né Fushé Kosové, né vecanti mungesén e theksuar té
hapésirave publike, njé nga opsionet e mundshme éshté krijimi i kushteve pér parkingje pérgjaté
rrugéve.

Pér kété arsye Komuna e Fushé Kosovés duhet t€ vendos njé strategji té re pér parkimet pérgjaté
rrugéve, duke ndérmarré veprimet si né vijim:

- Riorganizimin e fluksit té trafikut (shndérrimin né rrugé me qarkullim njékahor) pér disa rrugé
té cilat né aspektin teknik dhe té qarkullimit ofrojné kushte pér organizimin e parkingjeve
pérgjaté rrugéve;

- Vendosjen e sistemit té parkingjeve me pagesé pér disa rrugé - Pércaktimi i tarifave sipas
nivelit té kérkesés pér parkingjet pérgjaté rrugéve (tarifa pér rrugét né gendrén e qytetit dhe
rreth pikave specifike té interesit dhe pér parkimin pa pagesé né pjesét jashté zonave
atraktive).

- Politika mbrojtése pér banorét, hapésira té dedikuara pér banoré dhe me mundési abonimi;

- Zbatimi i standardeve té parkimit né pérputhje té ploté me Normat Teknike té Planifikimit
Hapésinor30 pér zonat e planifikuara pér ndértim;

Pas vlerésimit té gjendjes dhe planifikimit té riorganizimit té qarkullimit pér disa rrugé, pér Komunén
e Fushé Kosovés propozohet planifikmi i parkingjeve pérgjaté rrugéve né faza té ndryshme.

- Fillimisht, né fazen e I|-ré, Komuna e Fushé Kosovés, mund té planifikoj vendosjen e
parkingjeve pérgjaté pjeséve t€ caktuara té rrugéve: “Dardania”, “Xhemajl Mustafa”, “17
Shkurti” “Kuvendi i Lezhes” dhe “Nora Kelmendi”, té cilat paraprakisht duhet té shndérrohen
né rrugé me qarkullim njékahoré, ndérsa pér rrugét tjera vendosja e parkingjeve pérgjaté
rrugéve mund té planifikohet né varési té riorganizimit té qarkullimit té automjeteve.

30 Udhézim Administrativ MMPH-Nr.08/2017 mbi normat teknike té planifikimit hapésinor, 2017.
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rugéve njékohore

m— Rrugé me qarkullim
dykahoré

Fig.119. Mundésia e vendosjes sé parkingjeve pérgjaté rrugéve né Fazen e I-ré

Mundésité e organizimit té parkimit pérgjaté rrugéve

Parkimi né rrugé éshté njé vend pér té parkuar automjetet pérgajté rrugés. Mund té jeté parkim
gjatésor, parkim i pjerrét ose vertikal, por té vendosura né profilin e rrugés.

Parkimi gjatésor

Pérparésité: PErparési e parkimit gjatésor shfaget né dukshméri t&€ miré gjaté daljes nga parkingu,
gjé qé ka njé efekt pozitiv né nivelin e sigurisé sé trafikut.

Manggésité: Mangési e parkimit gjatésor éshté se pérséri, né shumicén e rasteve, €shté e nevojshme
hyrja né hapésirén e parkimit duke drejtuar automjetin prapa, gjé qé shkakton bllokime té trafikut
dhe ka njé ndikim negativ né kapacitetin e rrugés dhe nivelin e sigurisé sé trafikut.

Parkimi i pjerrét nén kénd té caktuar

Parkimi i pjerrét kérkon njé gjerési mé té€ madhe té hapésirés krahasuar me parkimin gjatésor, por
lejon shfrytézimin mé té miré té gjatésisé sé hapésirés sé parkimit. Kéndi né té cilin éshté mé miré
té vendosni hapésira parkimi té pjerréta, sipas udhézimeve mund té jeté 45 °,54 °,63 °, 72 ° dhe
81 °.

Pérparésité: Pérparési e parkimit té pjerrét éshté se lejon parkim té lehté, gjé qé nuk shkakton
pengesa né trafik né rrugén ku ndodhet hapésira e parkimit.
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Mangeésité: Parkimi i pjerrét kérkon njé gjerési mé té madhe té hapésirés krahasuar me parkimin
gjatésor, dhe me rastin e daljes nga vendparkimi dukshméria éshté e kufizuar dhe me kété rast ka
njé ndikim negativ né siguriné e trafikut.

Parkimi nén kénd té drejté

Parkim vertikal nénkupton parkimin e automjetit né njé kénd prej 90° me boshtin e rrugés, ose né
njé kénd prej 90 ° me drejtimin e |évizjes sé automjetit. Parkimi vertikal lejon vendosjen e numrit mé
té madh té automjeteve té parkuara pér metér té hapésirés sé parkimit, por kérkon gjerésiné mé té
madhe té zonés sé parkimit dhe hapésirés pér té hyré né hapésirén e parkimit.

Pérparésité: PErparési e parkimit nén kénd té drejté éshté mundésia e hyrjes né hapésirén e parkimit
nga té dy drejtimet dhe, né raport me format tjera té parkimeve té pjerréta, mundéson pérdorimin
mé té miré té zonés sé parkimit.

Mangésité: Mangési e parkimit vertikal éshté gjerésia e madhe e hapésirés pér hyrjen dhe daljen nga
hapésira e parkimit (min. ~ 6.00 m) gé tejkalon edhe gjerésiné e disa rrugéve dykahéshe té qytetit,
gjé qé parandalon pérdorimin e hapésirave vertikale té parkimit né rrugé té tilla.

Fig. 120. Manovra gjaté parkimit gjatésor dhe nén kénd té caktuar

Vlené té theksohet se paraprakisht, duhet té béhet njé studimi i vecant i riorganizimit dhe rrjedhés
sé fluksit té trafikut.

Komuna e Fushé Kosovés duhet qé pér secilen rrugé té:

- Caktoj né cilen pjesé té rrugé lejohet parkimi;
- Caktoj formen e organizimit té parkingejve (gjatésore/nén kénd té caktuar) dhe
- Saktésoj destinimin e parkingjeve (publike, private, té instucioneve, té bizneseve etj.).

Kriteret pér vendosjen e parkingjeve gjatésore pérgjaté rrugéve né Fushé Kosové

- Parkimi né rrugé nuk duhet té lejohet né rrjetin rrugor primar dhe sekondar ku gjerésia e
rrugés éshté mé pak se 7 metra dhe nése rregullimi i garkullimit éshté dy kahor.
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- Parkimi né rrugé nuk duhet té lejohet né rrugét ku raporti q/C (qarkullimi / kapacitet) éshté
mé shumé se 0.8 ose shpejtési mé pak se 15 km/oré;

- Krygézimet dhe vendet e tjera kritike duhet t€ mbahen té lira nga parkimi dhe shkeljet e tjera;

- Asnjé parkim nuk duhet té lejohet né trotuaret e ngritura ose korridoret e tjera té destinuara
ekskluzivisht pér kémbésorét ose ¢iklistét.

Bazuar né situatén aktuale, gjerésiné e rrugéve té planifikuara pér shndérrim né rrugé me garkullim
njékahor dhe rrugét tjera qé plotésojné kushtet pér parkim pérgjaté rrugés, éshté vlerésuar se parkim
gjatésor éshté opsioni mé adekuat pér shkak edhe té€ ruajties sé profilit t€ rrugés ku do té
akomodohen té gjithé pjesémarrésit né trafik. Prandaj, né fazén afatshkurtér, rekomandohet zona e
parkimit me pagesé né lagjen “Dardania”, respektivisht né pjesét e rrugéve né té cilat pritet
riorganizimi i trafikut nga qarkullimi dykahor né& qarkullim njékahor dhe krijimi i kushteve pér
organizimin e parkingjeve pérgjaté rrugéve (Figura 121).

Zona e parkimit me
pagesé

Rrugé me garkullim
njékahoré

Rrugé me qgarkullim
dykahoré

Fig. 121. Menaxhimi i parkingjeve né zonén né té cilen jané planifikuar rrugét njékahéshe
Opcioni 2 - Propozimi pér parkingje sipérfagésore dhe garazhe

Si¢ éshté cekur edhe mé lart, Fushé Kosova pérballet me mungesé té pronave publike né téré qytetin.
Né mungesé té pronave komunale, aktualisht éshté shumé e véshtiré té realizohet opsioni pér
planifikimin e parkingjeve sipérfagésore ose garazheve pér parkim. Prandaj, Komuna e Fushé
Kosovés duhet té vlerésoj mundésiné e pérdorimit té pronave private pér vendosjen e lokacioneve
pér parkingje publike ose garazhe pér parkim duke pérdorur Partneritetin Publiko Privat (PPP) ose
modalitete tjera si bonuse zonimi.
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Masat pér menaxhimin e parkingjeve

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté

4.1. | Alokimii hapésirave té 4.5. | Krijimii njé skeme té 4.6. | Vendosja e karikueseve pér
duhura né rrugé pér re té parkimit né zona automjetet elektrike
pérkingje pérgjaté rrugés. té€ banimit pér té

kontrolluar aktivitetin e
parkimit né zonat e
banimit dhe té
komunitetit.

4.2. | Caktimiirrugéve né té cilat 4.7. Ndértimi i garazhet pér parkim
lejohet parkimi.

4.3. | Rregullore té re pér
vendosjen e sistemit té
parkimit me pagesé né
gendér té qytet.

4.4, | Krijimiiinspecionit komunal
té parkimit

3.6. PERMIRESIMI | SIGURISE DHE MENAXHIMI | TRAFIKUT

Siguria rrugore pérbén themelin e parandalimit té aksidenteve gé fatkegésisht né Kosové kané
tendencé né rritje té vazhdueshme.

Fushé Kosova pérballet me njé sfidé t& madhe sa i pérket garantimit té€ sigurisé rrugore né raport me
gytetet tjera té Kosovés. Kjo sfidé éshté vecanérisht e véshtiré, pérgjaté rrugés nacionale M9, né njé

mjedis me zhvillim té shpejté ekonomik, i cili ka rezultuar né rritjen e shkallés sé motorizimit ndér
vite.

Udhékryqget kryesore pérgjaté rrugés nacionale N9 kané probleme té sigurisé dhe mbingarkesés.
Brenda gendrés sé qytetit, trafiku mé i mbingarkuar né té€ dy drejtimet ndodh né rrugén nacionale
N9, pérgjaté sé cilés e fluksi i trafikut vazhdon té rritet nga rreth 36 000 aut/12 h nga viti 2017 né
37 000 aut/12h né vitin 2019.
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Fig.122. Trendet e ndryshimi i fluksit té qarkullimit

Né ményré qé shtimi i shkallés sé& motorizimit dhe rritja e fluksit té trafikut té mos c¢ojé né rritjen e
numrit té aksidenteve, duhen marré masa efektive né lidhje me njé séré aspektesh té sigurisé
rrugore sic jané: pérgatitja/testimi i drejtuesve té€ mjeteve, kontrolli i mjeteve pér drejtim té sigurt,
sjellja e pérdoruesve té rrugés dhe siguria e infrastrukturés rrugore.

3.6.1. Promovimi i sigurisé sé infrastrukturés sé transportit duke pérdorur udhézime
dhe standarde kombétare dhe ndérkombétare té azhurnuara

Krijimi i njé ambienti té sigurt pér té jetuar dhe punuar né Fushé Kosové mbetet njé nga temat
prioritare pér komunén e Fushé Kosovés. Prandaj, vendosja e njé numri té caktuar té€ masave pér
pérmirésimin e rrjetit rrugor, duke pérfshiré pérmirésimet e kapaciteteve/sigurisé né udhékryget
kryesore, si dhe pérmirésimi i sigurisé sé pérgjithshme rrugore né pérputhje me Direktivén e BE duhet
té jeté prioritet kryesor.

Kosova ka programe kombétare té sigurisé dhe éshté hartuar njé strategji e sigurisé rrugore né
pérputhje me rekomandimet e Rregullores 2008/96/EC pér kontrollin e sigurisé rrugore té Késhillit
té Evropés me qéllim pérmirésimin e sigurisé rrugore31.

Né strategjiné e tanishme té sigurisé rrugore jané pérfshiré objektiva té garta pér njé politiké té
sigurisé rrugore. Periudha kohore pér arritien e objektivave politike té sigurisé rrugore duhet
gjithashtu té jeté né pérputhje me aktivitetet pérkatése me vendet e tjera dhe Rregullores
2008/96/EC té Késhillit té Evropés pér siguri rrugore.

Né vijim té objektivave té strategjisé rrugore, Kosova né Ligjin e saj pér rrugét dhe né Ligjin pér

transportin rrugor ka ndérmarré disa rregulla gé sigurojné masa té€ vecanta té sigurisé rrugore qé
fillimisht t€& zvogélojé numrin e aksidenteve.

31 strategjia e Sigurisé Rrugore dhe Plani i Veprimit né Kosové 2016-2020.
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Né aspektin e pérgjithshém té sigurisé, planifikimi dhe projektimi i infrastrukturés sé sigurt té
transportit pérfshin fushat kryesore si né vijim32:

- Edukimi - Mésimi i sjelljes s& miré né rrugé pérmes fushatave ndérgjegjésuese;

- Inxhinieria - Pérkufizimi i mjedisit t€ ndértuar duke pérfshiré projektimin e rrugéve dhe
projektimin e automjeteve;

- Zbatimi - zbatimi i rrepté i ligjit;

- Inkurajimi - Inkurajimi pjesémarrésve né trafik pér sjelljen e miré né rrugé; dhe

- Kujdesi emergjent - Kujdesi mjekésor prané rrugés dhe gasja né shérbime mjekésore brenda
"Orés sé Arté", periudha njé oréshe menjéheré pas aksidentit rrugor gjaté té cilés ofrimi i

ndihmés sé paré mund té rrisé né masé té madhe perspektivat e mbijetesés sé viktimés sé
aksidentit.

Education
(Edukimi)

Engineering
(Inxhinieria)

Siguria né trafik
«5E»

Encouragement
Enforcement (Inkurajimi)
(Zbatimi)

Emergency -
medical care

(Kujdesi emergjent)

Fig.123. Qasja "5E" pér parandalimin e aksidenteve né trafik

Koordinimi i ¢éshtjeve té sigurisé rrugore me akterét kryesor brenda nivelit lokal dhe Planin
Strategjik té Sigurisé né nivel géndror

Né Ligjin e Rrugéves33 jané té cekura kompetencat e Ministrisé sé Infrastrukturés (nga viti 2021,
Ministria e Infrastrukturés éshté né kuadér té Ministrisé sé Mijedisit, Planifikimit Hapésinor dhe
Infrastrukturés) dhe Komunave lidhur me vendosjen e shenjave té komunikacionit. Sa i pérket
kompetencave t€ Komunave, Ligji pér Vetéqgeverisje Lokale34 pérkufizon statusin ligjor té komunave.
Pér mé tepér, Rregullorja pér Shérbimet Komunale éshté njé tjetér dispozité ligjore me specifika té

32 https://mtayl4.wordpress.com/the-5-es/.

33 Ligji Nr. 2003/11 Ligji pér rrugét; Ligji NR.03/L-120 pér ndryshimin dhe plotésimin e Ligjit pér rrugé Nr. 2003/11; Ligji Nr. 06/L-
068 pér ndryshimin dhe plotésimin e Ligjit Nr. 2003/11 pér rrugé i ndryshuar dhe plotésuar me Ligjin Nr. 03/L-120.

34 Ligji Nr. 03/L-040 pér vetéqeverisjen lokale.
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ndryshme lidhur me obligimet e Komunave dhe pérmban rregullore lidhur me siguriné né trafik. Né
gjithé zinxhirin e kompetencave né mes pushtetit gendror dhe atij lokal, njé rol shumé té
réndésishém e luan edhe policia. Pér kété, Ligji i Policis€35 éshté njé tjetér ligj gé duhet té shqyrtohet
né detaje. Policia si organ jopolitik, éshté nén autoritetin e drejtpérdrejté té€ Ministrit t&€ Brendshém
dhe po ashtu ka rol mbéshtetés dhe bashképunues me Komunén. Edhe kétu, nuk éshté qartésuar
sa duhet roli i policisé, sepse né njérén ané duhet té zbatojé ligjet dhe aktet tjera té nivelit gendror,
né anén tjetér ka pér detyré té asistojé dhe té€ mbéshtesé, iniciativat dhe aktivitetet e komunés.
Bashképunimi mes policisé dhe autoriteteve komunale ekziston, por raporte té€ ndryshme tregojné
se ky bashképunim nuk éshté struktural dhe shpesh nuk éshté efikas.

Siguria né trafik rregullohet me Ligjin pér siguriné né komunikacionin rrugor36. Qéllimi i kétij Ligji
éshté té rregullojé té drejtat dhe detyrimet né sistemin e trafikut rrugor. Pérveg Ligjit pér Siguriné né
Komunikacionin Rrugor, Ligji pér Policing, rregullon céshtjet e trafikut. Né anén tjetér, Ligji pér
Vetéqgeverisjen Lokale, Rregullorja pér Shérbimet Komunale, si dhe aktet nénligjore té tjera té
komunave té Kosovés mbulojné fushén e sigurisé né trafik, duke kompletuar késhtu bazén ligjore né
kété fushé. Sipas Ligjit pér rrugét, rrugét publike klasifikohen né:

- Autoudhé;

- Rrugé nacionale;
- Rrugé rajonale;

- Rrugé lokale.

Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés (MMPHI) éshté pérgjegjése pér
menaxhimin, mirémbajtjen dhe ndértimin e autoudhéve, rrugéve nacionale dhe rrugéve rajonale,
ndérsa Komuna éshté pérgjegjése pér rrugét lokale. Pérjashtimisht, me pélgimin e Ministrisé dhe té
komunave né zonat urbane nga té cilat kalojné rrugét nacionale dhe ato rajonale, mund té
transferohen disa aktivitete dhe pérgjegjési, si p.sh:

- Mirémbajtja dhe mbrojtja e rrugéve;
- Pérgatitja e planeve té zhvillimit té rrugéve;
- Pérgatitja e planit pér rindértimin e rrugéve;

- Pérgatitja dhe zbatimi i njé programi masash dhe aktivitetesh pér té pérmirésuar siguriné né
trafik;

- Mbajtja e té dhénave (bazés sé té dhénave) pér rrugét, objektet rrugore, shenjat e trafikut dhe
pér té€ menaxhuar tokén rrugore dhe brezin mbrojtés rrugor;

- Ndérmarrja e masave té€ nevojshme pér ruajtjen dhe mbrojtjen e mjedisit pérgjaté rrugés.

Akterét e lartpérmendur duhet té bashképunojné né ményré gé té ofrojné siguri né trafikun rrugor.
Megenése, rruga nacionale éshté nén kompetencé té Ministrisé sé Mjedisit, Planifikimit Hapésinor
dhe Infrastrukturés, atéheré kjo Ministri duhet té ndérmarré veprimet e nevojshme pér rritjen e

35 Ligji Nr. 04/L-076 pér Policiné.
36 Ligji Nr. 02/L-70 pér siguriné né komunikacionin rrugor.
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sigurisé né trafikun rrugor duke zhvilluar dhe zbatuar njé program efektiv dhe afatgjaté. Pérmes,
Institucioneve pérgjegjése, duhet té koordinojé té gjitha aktivitetet né nivel nacional pér té siguruar
pérmirésimin e sigurisé né trafikun rrugor. Me theks té vecant, té sigurojé se MMPHI si dhe Policia e
Kosovés té identifikojné vendet e rrezikshme (pikat e zeza) pérgjaté rrugés nacionale N9 qé té
mundésojné orientimin e kontrolleve policore né vendin e duhur si preventivé ndaj aksidenteve. Po
ashtu, té shqyrtojé aplikimin e alternativave tjera si¢c éshté vendosja e kamerave pércjellése dhe
atyre statike pér matjen e shpejtésisé népér rrugét rajonale dhe lokale né ményré gé té rrisin siguriné
né trafikun rrugor.

Nga ana tjetér, Komuna e Fushé Kosovés nuk ka arritur gé té siguroj mirémbajtje té€ duhur dhe
permanente pér té gjitha rrugét pér té cilat éshté pérgjegjése pérfshiré edhe sinjalizimin. Komuna e
Fushé Kosovés, respektivisht Drejtoria pér Shérbime Publike, e cila éshté pérgjegjése pér sinjalizimin
vertikal dhe horizontal té rrugéve ekzistuese dhe rregullon trafikun né gytetin e Fushé Kosovés, duhet
té bashképunoj mé ngushté me MMPHI dhe me policiné pér rregullimin e trafikut dhe ngritjen e
sigurisé né trafik, né vecanti afér shkollave dhe institucioneve parashkollore, organizon mirémbajtjen
verore dhe dimérore té rrugéve lokale dhe né vendbanime, pastrimin e rrugéve dhe trotuareve té
qytetit.

3.6.2. Pérmirésimi i sigurisisé sé trafikut - Zhvillimi i planit té¢ menaxhimit té
trafikut

Menaxhimi i shpejtésisé sé trafikut éshté i réndésishém pér té pérmirésuar siguriné rrugore né rrjetin
rrugor té gytetit, duke pérfshiré:

- Vendosjen e kamerave pér monitorimin e shpejtésisé sé kufizuar, duke pérfshiré edhe
udhékryqget kryesore, pér té reduktuar rastet e tejkalimit té shpejtésisé, pér té€ zvogéluar
numrin e aksidenteve dhe pér té béré rrjedhén e trafikut mé té géndrueshém;

- Ndikimin mbi sjelljen e udhétimit dhe pérmirésimin e siguriné pér |évizje té pamotorizuara
(kémbésoré dhe ciklist), me trajnime pér siguriné né rruge;

- Fokusin e vecanté né iniciativat e sigurisé rrugore, iniciativat e edukimit, zbatimit té Ligjit dhe
trajnimit;

- Krijimin e zonave me shpejtési prej 20-30 km/h rreth shkollave pér té€ pérmirésuar siguriné
dhe pér té inkurajuar mé shumé fémijét gé té marrin parasysh ecjen ose ciklizmin pér
udhétimin e tyre pér né shkollé dhe anasjelltas; dhe

- Zhvillimin e planeve té€ udhétimit pér né shkoll€, duke pérfshiré Drejtoriné e Arsimit dhe
shkollat lokale, qé do té synojné té inkurajojné forma mé té géndrueshme té transportit pér
udhétime né shkollé, duke zvogéluar trafikun gjaté periudhave kulmore té udhétimit.

Pas analizés sé gjendjes né terren, vecanérisht né aférsi té shkollave dhe lokacioneve té rrezikshme
né rrugé, éshté konstatuar se njé numér i kércénimeve dhe rrezigeve, e qé paragesin rrezik pér
siguriné e fémijéve/nxénésve gjaté shkuarjes né shkollé apo kthimit né shtépi jané: rreziku i sigurisé
Sé nxénésve si pasojé e sinjalizimit dhe getésuesve té trafikut, mungesa e ndricimit né aférsi/oborre
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té shkollave, rrezikimi i nxénésve né rrugé/trafik si rezultat i mungesés sé nénkalimeve apo
mbikalimeve, si dhe mungesa e trotuareve.

Pérmbledhja e veprimeve gé lidhen me menaxhimin e trafikut dhe pérmirésimin e sigurisé né trafik
pérfshijné:
- Pérmirésimi i sigurisé né rrugét e prekura: Pérmirésimet e korsive té trafikut (sic éshté

modifikimi i korsive, shenjat e trafikut etj.). Rezultat i késaj mase do té jeté€ numri mé i vogél i
aksidenteve dhe rrjedha mé stabile e trafikut.

- Sigurimi i kushteve pér kalimin e sigurt té rrugés dhe né pjesét e rrugéve né té njejtin nivel
me hekurudhén: Pérmirésimet e vendkalimeve (shenjat e trafikut, pengesat pér reduktim té
shpejtésisé, sigurimi i vendkalimeve rrugé-hekurudhé etj.).

- Kontrollimi i shpejtésisé pérmes pajisjeve intelegjente té transportit (radarét, kamerat e
shpejtésisé né kryqézimet e sinjalizuara - kamerat kané mundési té zbulojné automjetet gé
kalojné kufirin e shpejtésisé né ¢do kohé, qofté dritat e semaforit e kuge, e verdhé ose jeshile,
etj.). Kjo masé do té ndihmojé né zvogélimin e numrit té aksidenteve, si dhe né krijimin e
rrjedhés mé té géndrueshme té trafikut né té gjithé qytetin.

- Zonat 20 km/h prané shkollave lokale: Modifikimi i zonés sé transportit (rruga dhe shtegu i
kémbésoréve, pengesat pér reduktim té shpejtésisé, shenjat e trafikut dhe vendkalimet e
ngritura pér rritjen e sigurisé sé kémbésoréve gjaté kalimit té rrugés). Kjo masé do té krijojé
njé mjedis mé té sigurt té trafikut afér shkollave, me njé numér mé té vogél aksidentesh
trafiku, si dhe njé mjedis mé té sigurt pér nxénésit.

Parimet konceptuale/strategjike té€ pérmirésimit té sigurisé né aférsi té€ shkollave dhe pjesé té
ndryshme té rrugéve jané elaboruar né kété dokument. Identifikimi i sakté i nevojave t€ pérshkruara
mé lart né duhet té zhvillohet né studimet pasuese pér kété céshtje.

Kéto lloje té€ masave jané pérfshiré né Figuren e méposhtme.
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Fig.124. Masat pér pérmirésimin e sigurisé sé trafikut

3.6.3. Menaxhimi i logjistikes urbane

Nuk ka té dhéna specifike dhe as studime té pérditésuara gé pérshkruajné situatén aktuale té
transportit urban té mallrave né Fushé Kosové.

Komuna e Fushé Kosovés nuk ka njé rregullore pér hyrjen dhe operimin e automjeteve té rénda né
pjesé té ndryshme té€ qytetit. Né pérgjithési, njésité e vogla tregtare né Fushé Kosové nuk e
organizojné veté furnizimin e mallrave (d.m.th. pér llogari té tyre). Furnitorét dhe distributorét e
médhenj i optimizojné dérgesat dhe i organizojné dérgesat duke pérdorur automjete té€ ndryshme
komerciale. Né anén tjetér, pér mallra mé té vogla, giramarrésit e dyqganeve dhe shitésit me pakicé
furnizohen nga furgon dhe automjete transportuese deri né 3.5 t.

Pérmirésimi i logjistikés sé qytetit pérmes rishikimeve té kufizimit té hyrjes, krijimit té masave gé
lehtésojné shpérndarjen e organizuar té€ mallrave né qytet.

Kufizimi i gasjes sé automjeteve né gendrén e qytetit dhe zonat urbane mund té luajé njé rol t€ madh
né krijimin e zonave mé té “banueshme” dhe zvogélimin e ndikimit té transportit rrugor, menaxhimin
e cilésisé sé ajrit, promovimin e transportit té integruar mé miré dhe mbéshtetjen e objektivave té
politikave té ringjalljes dhe rigjenerimit urban. Né gendér té qytetit éshté e réndésishme té
menaxhohen furnizimet brenda zonave té qytetit té rezervuara vetém pér kémbésoré, duke pérfshiré:
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Kontrolle té reja té kohés sé operimit, qasjes sé automjeteve pér furnizim dhe tipit té
automjetit;

Hapésira pércjellése dhe pajisje mé té pérshtatshme dhe shenjézim té€ vendndaljeve pér
ngarkim dhe furnizim; dhe

Zbatim mé té fuqishém i rregullave pér té zvogéluar nivelin e parkimit/ngarkimit té
rrémujshém nga automjetet komerciale dhe minimizimi i konflikteve me kémbésorét dhe
pérdoruesit e tjeré té rrugés né gendér té qytetit.

Kjo strategji pér menaxhimin e trafikut synon organizimin né ményrén e lévizjes sé mjeteve té rénda
népér qytetin e Fushé Kosovés, duke pérdorur dy nxités kryesoré: menaxhimit té rrugéve dhe
shpérndarjes prioritare té lévizjeve.

Instituti INSI

| Tipologjia e menaxhimit té rrugéve | | Shpérndarja prioritare e lévizjeve |
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Fig.125. Zhvillimi i planit t& menaxhimit té trafikut

Angazhimin e pérbashkét me Drejtoriné e Arsimit t¢ Komunés dhe shkollat / kolegjet lokale né
zhvillimin e planeve té udhétimit né shkollé, si dhe zhvillimin e masave té€ tjera si inkurajimi i ecjeve
né rresht dhe ngasjes sé bicikletés gjaté shkuarjes né shkollé dhe kthimit nga shkolla.

Menaxhimi i shpejtésisé - Zbatimin e kamerave té shpejtésisé dhe monitorimin e kufijve té
shpejtésisé pér té zvogéluar aksidentet qé vijné si pasojé e shpejtésisé.

Pérmbledhje e masave pér menaxhimin e trafikut

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
5.1. Qetésimi i trafikut 5.4.  Studimi logjistik i 5.6. | Zbatimi i konceptit té ,bllogeve té
menaxhimit té organizuara“ né lagje té
trafikut pérzgjedhura.
5.2.  Kampanjé vetédijésuaese 5.5. Masat logjistike pér
pér rritjen e shkallés sé riorganizimin e
sigurisé rrugore transportit té
mallérave brenda
qytetit

5.3.  Menaxhimi i shpejtésisé
sé trafikut

3.7. MOBILITETI | MENQUR

Qéllimi i pérdorimit té Sistemeve Intelegjente té Transportit (SIT) éshté optimizimi i menaxhimit té
infrastrukturave dhe platformave logjistike, duke riorganizuar flukset e trafikut, né ményré qé té
promovojné riekuilibér midis ményrave té ndryshme té transportit dhe té inkurajojné pérdorimin mé
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té madh té modeleve mé té géndrueshme té transportit. Kjo do té siguronte té gjitha pérfitimet qé
SIT sjellin né pérmirésimin e sigurisé dhe cilésisé sé jetés sé qytetaréve té Fushé Kosovés dhe né
kété ményré, zgjidhjet inteligiente mund té kontribuojné pér uljen e pérdorimit t€ automjeteve private.

Njé segment i réndésishém i mobilitetit urban dhe zhvillimit té pérgjithshém té qytetit té Fushé
Kosovés éshté komponenta e qytetit té mencur/zgjuar (smart city). Né kuadér té konceptit pér gytet
té& mencgur mund té pérparohen kéto aspekte té funksionimit té gytetit:

- Transport publik i mencur;

- Ndricim i mencur rrugor;

- Menaxhim i mencgur me trafikun;

- Parking i mencur;

- Zgjidhje e mencur pér siguriné publike dhe té sigurisé né trafik;
- Huazim i mencur i bigikletave et;.

Menaxhimi i zgjuar i trafikut mbéshtetet tek sensorét e parkimit, sinjalet inteligjente té trafikut si njé
plotésim i mbikéqyrjes video tradicionale, pér té kapércyer bllokimin e trafikut.

Vendosja e teknologjive té pérshtatshme té Sistemit té Transportit Inteligjent (ITS) si njé mjet pér té
arritur njé menaxhim mé té miré dhe operime té sistemit ekzistues té transportit.

Té dhénat pér
infrastrukturén
e transportit

Té dhénat 5
pér fluksit té
trafikut

Mesazhe
dinamike

Video né
kohé reale

Té dhénat

pér kushtet
atmosferike ‘

kohé reale pér
Té dhénat

Procesimi i 3 kushtet e trafikut
té dhénave @
Aplikacione
pér transportin pér

e réndé Té dhénat Parajmérimi celularé
pér punime i aksidenteve
né rrugé

Informimi né

Fig.126. Vendosja e teknologjive té pérshtatshme té Sistemit té Transportit Inteligjent (ITS)

3.7.1. Pérmirésimi, koordinimi dhe azhurnimi i sinjaleve té trafikut

Sinjalizimi i trafikut ka rolin ky¢ né udhéheqjen, rregullimin dhe siguriné e trafikut. Me rastin e
vézhgimit té gjendjes sé rrugéve né terren né€ Komunén e Fushé Kosovés, gjendjes sé sinjalizimit té
rrugéve i éshté kushtuar réndési e vecanté dhe me kété rast éshté konstatuar se gjendja e sinjalizimit
té rrugéve ka mangeési té theksuara.
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Me qéllim té pérmirésimit té sinjalizimit té trafikut, varésisht nga kategoria e rrugés, éshté e
nevojshme té béhet respektimi i té gjitha niveleve té trafikut (nga Niveli i I-ré deri né Nivelein e
V-té€). Vendosja e shenjave vertikale dhe horizontale té trafikut té jeté né pérputhje té ploté me
Udhézimin adminstrativ (MI) Nr 09/20417 pér sinjalizimin dhe rregullat e trafikut rrugor.

Pérparimet né teknologji kané béré t€ mundur aplikimin e formave té ndryshme té sinjaleve
ndricuese-semaforéve né qytete, té€ cilat jané shumé mé fleksibile krahasuar me ményrén klasike té
punés. Né kété ményré, nevojat e kategorive t€ ndryshme té pjesémarrésve né trafik mund té
plotésohen mé miré dhe kapaciteti ekzistues i rrjetit rrugor mund té pérdoret né ményré mé efikase,
ndérsa né té njéjtén kohé pérmiréson siguriné e trafikut, vecanérisht pér kémbésorét dhe ciklistét.

Semaforét né udhékryge mund té koordinohen térésisht me sistemet e reja t€ teknologjisé sé
sinjalizimit ndricues, ku kané té instaluar sistemin e detektimit té automjeteve si dhe njékohésisht
mund té€ hyjné né pérdorim edhe me rastin e instalimit té& njé gendre komanduese ku mund té béhet
monitorimi dhe menaxhimi i nyjave semaforésh.

3.7.2. Transport publik i mencgur

Pér transportin publik propozohet njé zgjidhje modulare e cila pérfshin sistemin e gjetjes automatike
té automjeteve té transporti publik dhe sistemin e pagesés elektronike té biletave (sistemi i integruar
i biletimit), pérmes té cilave sigurohen informata nga té gjitha automjetet dhe pajisjet e lidhura dhe
mundésohet kontrolli dhe optimalizimi i aktiviteteve té lidhura me transportin publik, né kohé reale.
Me gjetjen automatike té vendndodhjes sé automjeteve té transportit publik sigurohet optimizmi dhe
rritja e efikasitetit té rrjetit té linjave té€ transportit, pérmirésimi i informacioneve qé u sigurohen
udhétaréve, e me kété rritja e cilésisé sé shérbimit ndaj qytetaréve: vijueshméri e rregullti, siguri dhe
saktési e autobuséve. Me pagesén elektronike té biletave gé tanimé aplikohet, mundésohet pagesa
me kartela elektronike té cilat mund té€ mbushen pérmes internetit, né aparate automatike ose né
rrjetin e vendeve shérbyese té operatorit t€ transportit publik si dhe me telefon celular. Né kété
ményré mundésohet efikasitet dhe kontroll gjaté punés, ndérsa qytetaréve u mundésohen shérbime
efikase dhe moderne, pérshtatur nevojave té tyre.

3.7.3. Ndricimi rrugor i mencur

Me qéllim té té pérmirésimit té ndricimit rrugor, propozohet miratimi i njé zgjidhjeje me ndricim
bazuar né ndricimiinteligijent (Smart Lighting), i cili ka aftésiné té kontrollohet nga njé sistem gendror
menaxhimi né ményré gé té ofrojé funksionalitet mé té miré dhe ndricim fleksibél.

Ndrigimi rrugor i mencur pérfshin:

- Poca elektrike té bazuara né teknologjiné e pérparuar LED, me kohézgjatje té madhe, té cilat
mundésojné shpenzim té zvogéluar té energjisé elektrike dhe mbojtje té ambientit jetésor;

- Senzoré té cilét mundésojné pérshtatje té intensitetit té drités;

- Pajisje rrjetore e cila mundéson komunikimin ndérmjet pocave dhe sistemit gendror.
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3.7.4. Menaxhim i mencur me trafikun

Menaxhim i mencur i trafikut né Fushé Kosové duhet t€ mundésoj njé pasqyré té pérgjithshme té
trafikut né kohé reale, duke i kombinuar vendndodhjet e automjeteve, me cka u ndihmon
administratés sé qytetit né menaxhimin e trafikut népér qytet. Zgjidhja analizon sasi t&€ médha té
dhénash mobile, né kohé reale, gé té sigurojné pasqyrim té ploté né zhvillimin e trafikut. Me géllim
té rrities sé mobilitetit t€ mencur/ inteligient propozohet rritja e pérdorimit té zgjidhjeve SIT
(Sistemeve Inteligjente té€ Transportit) pér pérmirésimin e planifikimit té transportit si nga operatorét
e autobuséve ashtu edhe nga udhétarét.

Pér menaxhim té mencur dhe efikas té trafikut, Komuna e Fushé Kosovés duhet krijuar mundési pér
sigurimin e té dhénave nga detektorét e trafikut, semaforét, sistemet e menaxhimit té rrugéve,
kamerat e mbikéqyrjes ose sistemet e informimit pér kushtet kohore, pér njé pasqyré edhe mé té
gjithmbarshme té gjendjes sé trafikut dhe mbi bazén e kétyre té dhénave té réndésishme pér
zhvillimin e trafikut, administrata e qytetit do té keté mundési gé né ményré automatike dhe né kohé
reale té pércjell né sistemet e jashtme, né formé té raporteve pér trafikun. Me mbéshtetjen e
shpérndarjes mé efikase té informatave prej qytetit kah qytetarét sigurohet ndihmé pér lévizjen e
tyre né trafik, pastaj njé analizé mé cilésore e trafikut, komunikim i pérmirésuar i problemeve né
trafik, pasqgyrime mé té thjeshtésuara té hartave, kohé mé e miré e reagimit, ndarjes sé informatave
etj.

3.7.5. Parkim i mencur

Opsioni “parkim i mencur” propozohet si mundési dhe ndihmé pér ngasésit e mjeteve pér té kursyer
kohé pér gjetjen e vend parkimit, uljen e ndotjes dhe zvogélimin e rrezikut g€ qytetarét té béjné
shkelje gjaté parkimit. Gjithashtu, mundésohet menaxhim mé i miré me té gjitha sfidat e lidhura me
zhvillimin e shérbimit efektiv pér parkim publik.

Né versionin e vet themelor, zgjidhja “parkim i mencur” thjesht e ndjek statusin e vend parkimeve
té lira/té zéna, mund té pérdoret pér evidencén e hyrjes né parkingjet e mbyllura dhe mund t’i tregojé
informatat kyce né aplikimin me celular ose té shenjave té vendosura strategjike né aférsi té
parkingut. Né Fushé Kosové, njé sistem i tillé mund té realizohet, por zgjidhja mund té zgjerohet edhe
me funksione mé té avancuara, si¢c jané dhénia e lejeve pér parking (pér banorét rezident, pér
ngasésit me aftési té kufizuara, taksi, autobusé té qytetit dhe automjete pér shpérndarje mallrash),
zbatimi i kundérvajtjeve pér parkim, pagesa e shérbimit té parkimit et;.

3.7.6. Zgjidhje e mencur pér siguriné publike dhe té sigurisé né trafik

Zgjidhja e mencur e sigurisé publike dhe sigurisé né trafik si, qasja né informata né kohé reale dhe
Krijimi i njé data bazé pér numrin dhe lokacionet e aksidenteve, mund té jeté ndihmé pér organet
kompetente gé t& monitorojné rrjetin rrugor dhe sipérfaget publike, me géllim té detektimit, né kohé
té duhur, té ngjarjeve dhe incidenteve specifike dhe jo t& réndomta. Né kété ményré mundésohet
edhe intervenim i shpejté né terren, qé éshté vecanérisht i réndésishém né situata urgjente. Zgjidhja
€ mencur e sigurisé né trafik mundéson gé té pérmirésohet siguria e pérgjithshme né qytet dhe té
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rritet efikasiteti i zbatimit té ligjit pérmes pérdorimit t€ kamerave té rrjetézuara pér mbikéqyrje, né
kombinim me njé spektér té gjeré modulesh mé bashkékohore nga video incizimet.

3.7.7. Huazim i mencur i bicikletave

Né pérputhje me PMQU, Prishtina si Komuné fqginje e Fushé Kosovés ka ndérmarré disa veprime
konkrete né investimin e korsive pér bicikleta37, ky projekt i Komunés sé Prishtinés mund té keté
ndikim edhe né lidhjen funksionale né zhvillimin e shtigjeve edhe né Komunén e Fushé Kosovés.
Sigurimi i banoréve me njé ményré té lehté té marrjes me gira dhe té pérdorimit té bicikletave mund
té ndihmojé né stimulimin e pérdorimit mé té gjeré. Shumé qytete kané adoptuar sisteme me gira té
bicikletave me stacione pérreth qytetit, por trendi i fundit €shté pér sistemet e girasé té bicjkletave
qé pérdorin teknologjiné wireless pér t'i mundésuar pérdoruesve té kontrollojné dhe shikojné
bicikleta.

Huazimi i mencur i bicikletave éshté koncept i ri dhe shumé i réndésishém, i cili u ofron gytetaréve
dhe turistéve ményré ekonomike transporti dhe mundési kursimi té€ njé kohe té konsiderueshme
gjaté kalimit té largésive té shkurtra népér qytet. Gjaté aplikimit té teknologjive té€ mencura dhe
inovative, qytetaréve dhe turistéve do t'u ofrohen shérbime bashkékohore dhe praktike, duke u
mundésuar, njéherésh, fleksibilitet té ploté dhe lehtési gjaté pérdorimit.

Pérmbledhje e masave pér mobilitetin € mengur

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
6.1.  Ndricimi rrugor i 6.3. Sistemi elektronik i
mengur. pagesés sé
parkimit té
automjeteve
(bazuar né
aplikacion).
6.2. Sistemiirii 6.4.  Monitorimi i fluksit
informacionit té té trafikut.

transportit publik.

3.8. MBROJTJA E AMBIENTIT

Né vitin 2015, né rajonin e Prishtinés (ku pérfshihet edhe Fushé Kosova) jané vendosur gjashté
stacione pér monitorimin e cilésisé sé ajrit, dhe njé prej tyre éshté né aférsi té zonés industriale me
Komunén e Fushé Kosovés- Stacioni i IHMK-sé pér monitorimin e cilésisé sé ajrit38. Cdo vit jané
hartuar raporte vjetore pér pérmbledhjen e té dhénave té cilésisé sé ajrit, gé grumbullohen cdo dité

37 Raport: Mbéshtetje pér hartimin e kornizés pér zhvillimin e modaliteteve té transportit té pa-motorizuar né Prishting, me fokus né ¢iklizém, Prishtiné
2020

38 Real-time Air Quality Index (AQI)
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dhe interpretohen nga sensorét. Kjo gjé kryhet nga njé sistem online39, ku llogaritet mesatarja ditore
duke pérshiré matjet né méngjes, mesdité dhe mbrémje. Pér ¢do stacion, grumbullohen njé séré
parametrash mjedisore, té cilét mund té krahasohen me vlerat standarde té cilésisé sé ajrit t& BE-sé.
10 parametrat pérfshijné: Temperaturén (° C), Monoksidin e karbonit (mg/m3), Amoniumin (mg/m3),
Sulfurin e hidrogjenit (ug/m3), Dioksidin e sulfurit (ug/m3), Dioksidin e azotit (ug/ms3), Dioksidin e
karbonit (ppm), Radiacionin (uSv/h), grimcat e pluhurit 2.5M/Vit (ug/m3) dhe Zhurmén (db).
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Fig.127. Stacionet pér Monitorimin e cilésisé sé ajrit né Fushé Kosové (rajoni i Prishtinés)

Pas tjerash, ndotja e ajrit shkaktohet nga trafiku i mbingarkuar brenda qytetit, pérdorimi i
karburanteve / IEndéve djegése me cilési té ulét dhe pérdorimi i automjeteve té vjetra. Gjithashtu,
ndotja rritet gjaté muajve t€ dimrit pér shkak té€ emetimeve té gazit dhe grimcave té pluhurit nga
familjet qé pérdorin qymyr té kualitetit t€ ulét pér ngrohje, si dhe nga pérdorimi mé i madh i makinave
pér shkak té temperaturave té uléta.

Zévendésimi i modaliteteve té ndryshme té transportit me mjete mé té pastérta té
transportit

Duke pasur parasysh planet zhvillimore té€ Fushé Kosovés, éshté e réndésishme té sigurohet qé
politikat e ardhshme dhe vendimet e pérdorimit té€ tokés minimizojné nevojén pér té udhétuar, duke
inkurajuar mos pérdorimin e automjeteve dhe gé kéto politika jané né pérputhje me objektiva mé té
gjeré ekonomiké, socialé dhe mjedisoré.

Pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né Komunén e Fushé Kosovés, rekomandohen njé numér
veprimesh né lidhje me sektorin e transportit:

- Reduktimi i numrit té automjeteve pérmes promovimit té transportit publik kundrejt
transportit privat, dhe pérmirésimit t&€ menaxhimit té rrjetit rrugor;

- Pérmirésimi i transportit publik dhe promovimi i teknologjive té automjeteve té pastra;

39 http://air.fara.io
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- Inkurajimi i ¢iklizmit dhe shtimi i zonave té gjelbra; dhe

- Aktivistét e mjedisit sé bashku me 0JQ-té dhe institucionet publike té jené vazhdimisht aktivé
né rritjen e ndérgjegjésimit té publikut se: jetesa normale dhe e shéndetshme éshté e mundur
vetém pérmes njé ambienti té pastér.

- Aplikimi i metodave tjera pér zvogélimin e emisioneve si p.sh, pastrimi i rrugéve, shfrytézimi i
karburanteve té pastérta dhe inspektimi i veturave;

- Hartimin e Planit lokal pér mbrojtjen e ajrit nga ndotésit.

Ngritja e vetédijes dhe ndérgjegjésimit pér ¢éshtjet mjedisore

Pér té promovuar plotésisht konceptin e udhétimit té géndrueshém dhe ndérgjegjésimin pér
mbrojtjen e mjedisit, rekomandohet krijimi i njé fushate gjithépérfshirése pér t&€ mbéshtetur dhe
promovuar modalitetet aktive té transportit dhe transportit publik né té gjithé qytetin, duke synuar
banorét, bizneset dhe turistét. Barrén pér ndérgjegjésim dhe rritje té njohurive né lidhje me mbrojtjen
e mjedisit dhe pér t'i ndihmuar brezat e ardhshém né luftimin e kétyre fenomeneve duhet ta bartin
prindérit, institucionet arsimore dhe shéndetésore, por njé pjesé t€ barrés duhet ta bartin edhe
mediat, shtypi dhe televizionet tona, duke krijuar hapésiré mé té madhe pér programe dhe fushata
pér mbrojtjen e mjedisit. Kjo do té ndihmojé né promovimin dhe inkurajimin e pérdorimit té
modaliteteve t€ géndrueshme té udhétimit dhe pérdorimit mé té pérgjegjshém té veturave private
né aspektin e programit té sjelljes sé udhétimit. Pér t'i lehtésuar dhe koordinuar kéto aktivitete, si
pjesé e Planit, duhet té caktohet njé Koordinator i ri pér Mobilitet té€ Qéndrueshém pér té cuar pérpara
axhendén e re t&€ mobilitetit urban né gytet, né mbéshtetje té géllimeve dhe vizionit té¢ PMQU. Disa
aktivitete jané propozuar né lidhje me aktivitetet promovuese. Ato pérfshijné:

- Programet e ndérgjegjésimit publik mbi ndryshimin klimatik dhe si t& merren me ndikimet e
tij;

- Promovimi dhe ndérgjegjésimi pér eficiencé té energjisé;

- Promovimi i transportit rrugor publik;

- Promovimi i ecjes dhe ciklizmit;

- Masat pér pérmirésimin e cilésisé sé ajrit né gendér té qytetit duke futur kontrolle pér parkim
né rrugica, duke i dhéné pérparési automjeteve me emetim té ulét;

- Hartimi i planeve té géndrueshme té udhétimit me bizneset, shkollat dhe komunitetet lokale
pér t'iu mundésuar qytetaréve té€ kuptojné se si modalitetet e tyre té udhétimit mund té
kontribuojné né arritjen e njé mjedisi mé té géndrueshém, mé té pastér dhe térheqés duke
promovuar mundési mé té géndrueshme té udhétimit, si¢c jané “klubet e veturave” dhe
pérdorimi i pérbashkét i automjeteve (pjesé e strategjisé sé pérgjithshme té€ menaxhimit té
mobilitetit) etj.
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Pérmbledhje e masave pér mbrojtje té ambientit

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté

7.1. Matja e rregullt e cilésisé 7.3. Matja e rregullt e cilésisé sé 7.5 Matja e rregullt e cilésisé sé ajrit
sé ajrit dhe rritja e numrit ajrit dhe rritja e numrit té dhe rritja e numrit té Stacioneve té
té Stacioneve té Stacioneve té Monitorimit té Monitorimit té Cilésisé sé Ajrit
Monitorimit té Cilésisé sé Cilésisé sé Ajrit
Ajrit

7.2.  Pérmirésimi i kontrollit- 7.4. Ngritja e vetédijes
zbatimi i Ligjit mjedisore dhe promovimi i

transportit té géndrueshém

3.9. MONITORIMI DHE VLERESIMI | PMQU-SE

Monitorimi éshté mbledhja rutiné dhe analiza e informacionit pér té percjellur progresin ndaj PMQU
té Fushé Kosovés dhe pér té kontrolluar pajtueshmériné e standardeve té pércaktuara. Aktivitetet e
monitorimit dhe vlerésimit jané té lidhura me progresin e procesit té planifikimit té Planit t& Mobilitetit
té Qéndrueshém Urban (PMQU) dhe ndikimin e politikave pér implementimin e masave té cilat
rrjedhin nga PMQU. Sigurimi i informacionit té rregullt mbi mbarévajtjen e proceset t&€ implementimit
té PMQU éshté i réndésishém pér vendimmarrésit, organet né nivel lokal dhe gendror pér financim
té projekteve, por edhe palét tjera t€ interesit té€ cilat mund té ndihmojé né vértetimin se PMQU ka

rezultuar ose do té rezultojé né pérfitime pér komunitetin.

Monitorimi dhe vlerésimi sistematik rrit efikasitetin e procesit té planifikimit dhe zbatimit, ndihmon
né optimizmin e pérdorimit té burimeve dhe siguron prova pér planifikimin dhe vlerésimin e masave

té transportit né té€ ardhmen.

Sfidat e zakonshme pér zbatimin efektiv t& monitorimit dhe vlerésimit jané4°:

- mungesa e pEérvojés,

- burime té kufizuara financiare dhe njerézore,

- mospérputhjet e njohurive teknike pér sa i pérket treguesve t€ performancés, kérkimit,
mbledhjen, pérgatitjen dhe interpretimin e té dhénave dhe

- praktikat joefektive té monitorimit dhe vlerésimit.

Krijimi i strategjisé sé monitorimit t& PMQU-sé

Eshté e réndésishme té identifikohen pengesat dhe nxitésit pér hartimin dhe zbatimin e masave té
PMQU-sé. Gjithashtu, éshté e dobishme t& mésohet nga pérvoja e planifikimit sa i pérket aspekteve

40 symp Monitoring & Evaluation Kit, Eltis 2016.
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gé funksionojné miré dhe atyre gé nuk funksionojné si duhet. Zhvillimi i njé kornize t& monitorimit
dhe vlerésimit si pjesé e PMQU-sé do té ndihmojé né sigurimin e provave té efektshmérisé sé PMQU-
sé dhe masave té saj.

Zakonisht ekzistojné tri faza té€ ndryshme té pérfshira né zhvillimin e njé kornize t& monitorimit, si:

Faza e planifikimit: Kjo fazé pérfshin vendosjen e géllimeve dhe objektivave té pérshtatshém qé
mbéshteten nga treguesit e duhur té performancés. Kéto do té pérdoren pér té€ matur suksesin e
PMQU-sé né fazat kryesore gjaté kohézgjaties sé Planit. Lidhur me vendosjen e
géllimeve/objektivave/ éshté gjithashtu e réndésishme & né kété fazé té merren parasysh
pérgjegjésité, burimet, aspekti kohor né lidhje me treguesit e ndryshém té performancés dhe
ményrén se si ato do té monitorohen.

Plani i Monitorimit dhe Vlerésimit: Kjo pérfshin fazen e zbatimit dhe monitorimit, duke pérfshiré
vlerésimin e kushteve té€ méparshme, si dhe krahasimin e kushteve gjaté dhe pas procesit, pér té
matur nivelin e ndryshimit né ndikimin e udhétimit. Rezultatet e kétij vlerésimi raportohen né kété
fazé.

Faza e vlerésimit: Né kété fazé pérfshihet analiza, interpretimi dhe, nése éshté e nevojshme,
vlerésimi i vlerés pér mjetet e shpenzuara.

Njé opsion pér procesin e vazhdueshém té monitorimit éshté paraqitur né figurén e méposhtme. Ky
proces i shqyrtimit dhe rishikimit ndihmon me veprime korrigjuese qé pérdoren pér té ndryshuar
programet, ose pérshtatjet e duhura pér objektivat e PMQU-sé.
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Monitorimi i PMQU pér Fushé Kosové

Objektivat e Burimet e programura Raportimi né

e e pér im%inmgalimin e Monitorimi Kuvendin Komunal
N\

N N

Rishikimi €
N
: A4 v
Monitorimi i Treguesit pér
:<'"'" shpenzimit té buxhetit ) CXECLE vlerésim té planit

Raporti vjetor i
monitorimit t& PMQU

Shqgyrétimi dhe
rishikimi i progresit

N

O Aktivitetet e bazuara né
programe dhe objektiva
N\

Fig.128. Monitorimi i PMQU

Pérzgjedhja e treguesve té duhur té€ PMQU-sé

Ekzistojné njé numér parimesh kyce @& duhet té merren parasysh gjaté hartimit té
listés/pérzgjedhjes sé treguesve pér PMQU té Fushé Kosovés:

Pranueshméria: Reflektimi i nevojés pér pranim nga ata qé do t'i pérdorin/aplikojné ato;
Informatat né dispozicion: E réndésishme nevoja pér té marré té€ dhénat me lehtési;
Qartésia: Treguesit duhet té jené té thjeshté dhe té qarté;

Kufizimi né numér: Pérgendrim mé i madh né treguesit gqé lidhen me disa masa kryesore; dhe

Krahasueshméria: E réndésishme té miratohen pérkufizime/metoda té cilat jané té miréfillta,
praktikisht té realizueshme dhe konsistente né té gjitha masat.
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Tabela 15. Lista e treguesve té performances - PMQU pér Fushé Kosoveés

Elementi

Sistemi i
trafikut dhe
transportit

Koha e
udhétimit

Siguria né
trafik

Qasshmeéria
dhe mobiliteti

Parkimi

Mjedisi

Instituti INSI

Nr. i
Ref.

10

11

12
13
16

17

Treguesi

Kilometrat e trafikut rrugor

Qarkullimi i trafikut rrugor né gendrén e gytetit
dhe niveli i trafikut tranzit

Pérgindja e udhétimeve pér né puné me
transport publik

Rritja e numrit total té udhétimeve me transport
publik

Koha mesatare e udhétimit pér kilometér né orén
e pikut

Shérbimet e transportit publik gé operojné né
kohé dhe shérbimet e transportit publik gé kané
probleme nga mbingarkesa

Aksidentet né rrugé (me fatalitet dhe 1éndime)
dhe fatalitetet pér koké banori (100,000 banoré)
Aksidentet e trafikut rrugor gé pérfshijné
kémbésoré dhe ciklisté

Shpejtésia e lévizjes- tejkalimi i shpejtésisé sé
lejuar

Monitorimi i ¢iklizmit: Pérgindja modale
(pérgindja e udhétimeve me bigikleté) dhe nivelet
e ciklizmit

Monitorimi i kémbésoréve: Pérgindja modale
(pérgindja e udhétimeve né kémbé) dhe nivelet e
ecjes

Shkalla e shfrytézimit té hapésirés sé parkimit
Zbatimi i rregullave té parkimit

Monitorimi i cilésisé sé ajrit: pérgendrimi i
dioksidit té azotit (NO2) dhe PM10

Nivelet e zhurmave gjaté dités gé lidhen me
trafikun

Kontributi drejt arritjes sé objektivave

Efektet e
rrjetit

<

.\l

< 2

Qasshméri

té PMQU
_ )
) o ]
o N = S 9
\/
NI
N
N
SRR
y y
y y
y y
VoA
VoA
.\l
VoA
S
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0.1. Pérmirésimi dhe menaxhimi i infrastrukturés rrugore
Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e infrastrukturés rrugore

rirregullimi i
hyrjeve (shtimi i

pérmirésimit e gieometrisé sé
rrethrrotullimit pér

Masa Pérshkrimi i masés Prioriteti i | Kostoja e Periudha e Kohézgjatja e Pérgjegjésia
mases pérafért e realizimit té financimit pér (pérgjegjésia e
investimit investimit periudhén (vitet) menaxhimit)
1.1.Rirregullimi i Studim pér njé skemé té re té | larté 10000 € 2022 Afatshkurtér Komuna e Fushé
garkullimit rregullimit t& garkullimit pér Kosovés
pérmes rrugét njékahore. Rirregullimi i
shndérrimit t& garkullimit pér rrugét:
rrugevg me “Dardania”, “Xhemajl Mustafa”,
qarkullim “17 Shkurti” “Kuvendi i Lezhes”,
njékahor .
“Nora Kelmendi”.
1.2.Pérmirésimi dhe | Pé&rmirésimi i sinjalizimit | larté ? Né vazhdimési Afatshkurtér - né | Komuna e Fushé
plotésimi i ekzistues té trafikut dhe vazhdimési Kosovés dhe
sinjalizimit té vendosja e sinjalizimit shtesé té MMPHI
trafikut trafikut né té gjitha rrugét
1.3.Ndértimi i Pér ndértimin e rrethrrotullimeve | | larté 250000 € | 2022 Afatshkurtér MMPHI dhe
rrethrrotullimeve | né rrugén e nacionale N9, Komuna e Fushé
né rrugén paraprakisht éshté i nevojshém Kosovés
nacionale N9 njé studim lidhur me
arsyeshmériné e ndértimit té
rrethrrotullimeve.
1.4.Zgjerimi i korsisé | Né udhékryqgin né disnivel (te | larté 150 000 € | 2024 Afatmesém MMPHI
pér nxitim- pompa e karburanteve “HIB”)
pérshpejtim pér | &shté i nevojshém zgjerimi i
udhe&kryqin né korsisé pér nxitim/ pérshpejtim
disnivel nga rampa zbrazése (kycje né
rrugén nacionale N9 né drejtim
té Pejes) né pérputhje me
standardet pér kygje té korsive
né rrugét nacionale
1.5.Riprojektimi dhe | Hartimi | projektit pér I mesém | 150000 € | 2025 Afatmesém MMPHI
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by-passeve) né
rrethrrotullim.

rrethrrotullimin kryesor né
gendér. Vendosja e rrugéve
anésore-by passeve né hyrje té
rrethrrotullimit nga drejtimi
Prishtiné - Pejé dhe anasjelltas

1.6.Ndértimi i rrugés | Ndértimi i rrugés tranzite né | larté 7 000 000 | 2030 Afatgjaté MMPHI,
tranzite paralel pjesén veriore té qytetit paralel € Hekurudhat e
me hekurudhen | me hukurudhen dhe kygja né Kosovés dhe
rrugén nacionale Prishtiné - Komuna e Fushé
Pejé. Kosové
1.7.Rirregullimi dhe Rirregullimi i sistemit fazor né I mesém | 120 000 2025 Afatmesém MMPHI dhe
koordinimi i udhékryget me semafor duke Komuna e Fushé
sistemeve fazore | pérdorur teknologjiné e Kosovés
ne semafor sistemeve intelegjente té
transportit
1.8.Rehabilitimi i Krijimi i njé shérbimi té rregullt | mesém | Projekti i 2030 Afatgjaté Infrakos
sistemit LRT - té transportit publik “mbi shina” financuar
shérbime té (Light Rapid Transit - LRT) nga njé
rreg_ullta' ne _ | ndérmjet Fushé tietér
kOI’I’IdCifIn Fushé Kosovés - Prishtinés. Masa do autoritet
Kosove - & krijojé shérbim & ri té
Prishtiné.

kapacitetit té larté né korridorin
Fushé Kosové - Prishtiné dhe né
zonat pérreth me komoditet dhe
besueshméri té pérmirésuar,
pérmes njé shérbimi té ndaré té
transportit publik.
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Q.2. Pérmirésimi i infrastrukturés dhe rritja e sigurisé pér lévizje té kémbésoréve dhe giklistéve
Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e Infrastrukturés pér kémbésoré dhe giklist

vénia né
funksion e rrjetit

funksionalizimi i rrjetit ekzistues

Masa Pérshkrimi i masés Prioriteti i | Kostoja e Periudha e Kohézgjatja e Pérgjegjésia
mases pérafért e realizimit té financimit pér (pérgjegjésia e
investimit investimit periudhén (vitet) menaxhimit)
2.1. Sigurimi i dhe Sigurimi i pérdorimit né ményré | larté 100 000 € | 2022 Afatshkurtér Komuna e Fushé
pérmirésimi i té sigurt té vendkalimeve pér Kosovés dhe
vendkalimeve kémbésoré me ané té MMPHI
ekzistuese pér kontrolleve mé té médha dhe
kémbésorét efektive té sinjalizimit dhe
rregullave té€ qarkullimit si dhe
ndricimi i vendkalimeve pér
kémbésoré - ngritja e sipérfages
né vendkalim pér kEmbésoré.
2.2.Masat pér té Kjo masé duhet sé pari té | larté 100000 € | 2023 Afatshkurtér MMPHI
ndihmuar adresojé problemet e gasjes dhe
personat l&vizshmérisé sé dobét né rrugét
me veshtiresi kryesore té qytetit, si dhe
né levizje. pérmirésimet pér t'u lidhur me
pikat dhe lokacionet e
réndésishme.
2.3.Sigurimi i Sigurimi i kushteve pér kalim té I larté Projekti i 2024 Afatmesém Hekurudhat e
kushteve pér sigurté té hekurudhés né nivel té financuar Kosovés
kalim té sigurtt€ | njgjté me rrugén pérgjaté linjave nga njé
hekurudhés. hekurudhore né Komunén e tjetér
Fushé Kosovés. (Kjo masé éshté autoritet
né varési té realizimit té projektit
pér rehabilitimin dhe 80000 €
modernizimin e rrjetit
hekurudhor R10).
2.4.Krygézime té Heqja e pengesave fizike dhe | larté 30000 € 2022 Afatshkurtér Komuna e Fushé
mbrojtura dhe sigurimi i dukshmérisé sé Kosovés dhe MMPHI
hegja e mjaftueshme né aférsi dhe né
pengesave fizike. hyrje t& udhékryqeve.
2.5. Projektimi dhe Riprojektimi i rrjetit té ri dhe I mesém | 400000€ | 2022 Afatshkurtér Komuna e Fushé

Kosovés dhe MMPHI

Instituti INSI

178



Plani i Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér Fushé Kosovén

primar pér ciklist | pér bicikleta né té dy anét e
pérgjaté rrugés rrugés nacionale N9 (Faza 1-
nacionale N9. pérgjaté rrugés nacionale N9 dhe
lidhja me rrjetin e shtigjeve pér
ciklist me Prishtinén).

2.6.Ndértimi i Ndérhyrje projektuese urbane - I mesém | 250 000€ | 2025 Afatmesém MMPHI dhe Komuna
shtigjeve krijimi kushteve dhe harmonizimi e Fushé Kosovés
kryesore pér i rrugéve té gytetit me nevojat e
kémbesore pérdoruesve té ndryshém té

pergjate rrugeve rrugés pérgjaté rrugéve: “Néné

kryesore Tereza”, “Dardania”, “Rruga
népér Uglaré”.
2.7.Projekt Studim pér ndértimin e I mesém | 40 000 € 2025 Afatmesém/ MMPHI dhe
hulumtues- mbikalimeve/ nénkalimeve Afatgjaté Komuna e Fushé
studimor pér pérgjaté rrugés nacionale N9 (Rr. Kosovés
sigurimin e “Néné Tereza”).

kushteve pér
kalim té sigurt té

rrugés

2.8.Projektimi i rrjetit | Projektimi dhe ndértimi | Imesém | 250 000 € | 2028 Afatgjaté Komuna e Fushé
sekundar pér korsive pér bicikleta Kosovés
Giklist. pérgjaté rrugéve “Dardania”,

“Pajazit Islami”, “Fehmi
Lladrovci”, “Hajrullah Zymi”,
“Tahir Zemaj”, “Fazli Grajgevci”.

2.9.Projektimi i rrjetit | Projektimi i korsive pér bicikleta I mesém | 250 000 € | 2030 Afatgjaté Komuna e Fushé

primar pér ¢iklist | (Faza 3- pérgjaté ,Rrugés sé Kosovés
Uglarit®).

2.10. Skemaere Vendosja e sistemit té bicikletave | | mesém | Projekt PPP | 2027 Afatgjaté Komuna e Fushé
me PPP pér té pérbashkéta elektronike né Kosovés pérmes
blC,lk'etat dhe Fushé Kosové. partneritetit pub|ko
skema e privat (PPP).
pérdorimit té
pérbashkét té

bicikletave né
Fushé Kosové.
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2.11. Hapésira pér
parkim dhe
sistem té
huazimit té
bicikletave

Ndértimi i lokacioneve pér
parkim té bigikleta dhe
stacioneve té karikimit né

lokacione té ndryshme té qytetit.

Pér kété masé éshté e
nevojshme qé paraprakisht té
béhet njé studim lidhur me
pérzgjedhjen e lokacioneve pér
parkim té bicikletave.

| mesém

Projekt PPP

2030

Afatgjaté

Komuna e Fushé
Kosovés pérmes
partneritetit pubiko
privat (PPP).

Instituti INSI
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Transporti Publik
Q.3. Pérmbledhje e masave pér zhvillimin dhe pérmirésimin e Transportit Publik

Masa Pérshkrimi i masés Prioriteti i | Kostoja e Periudha e Kohézgjatja e Pérgjegjésia
mases pérafért e realizimit té financimit pér (pérgjegjésia e
investimit investimit periudhén (vitet) menaxhimit)
3.1.Rregullimi i Shtimi i vendndaljeve té reja dhe | | larté 200000 € | 2022 Afatshkurtér Komuna e Fushé
vendndaljeve pér | pérmirésimi i vendndaljeve té Kosovés dhe
autobusé publik. | autobuséve ekzistuese né MMPHI
purputhje me normat teknike.
Identiteti vizual i vendndaljeve
(stacioneve) té autobuséve
pérgjaté linjave.
3.2.Sistemi i Pajisja e stacioneve té | larté 130000 € | 2023 Afatshkurtér Komuna e Fushé
informimit né autobuséve me sistemin e Kosovés dhe
vendndalje té nevojshém té informimit —ekran MMPHI
autobuseve. pér té informuar pasagjerét né
kohé reale.
3.3.Rritia e Pérmirésimi i shérbimit té I mesém 2023 Afatshkurtér Komuna e Fushé
shpeshtésisé s& | autobuséve urban duke rritur Kosovés (PPP) dhe
e lévizjes frekuencen e lévizjes sé Komuna e Prishtinés
(intervalit t& autobuséve, sidomos Linja Nr.1 - (“Trafiku Urban”)
perCJeIIJ§§) te né realacionin Prishtiné - Fushé
autobuséve. K . .
osoveé dhe anasjelltas.
3.4.PErmirésimi i Masa organizative pér té€ trajtuar | | larté 40000 € 2022 Afatshkurtér Komuna e Fushé
Rregullimit dhe problemin e vazhdueshém té Kosovés
Monitorimit té taksive té paligishme gé
Shérbimeve té | yeprojné né té gjithé qytetin.
Taksive duke Taksité e paligishém do t&
gL‘igeé‘J‘stret eliminohen dhe té gjithé shoferét
elektrike. e taksive" zyrtare do té kené
kushte té barabarta operimi.
Automijetet elektrike té taksive
do té favorizohen pér té
pérmirésuar mjedisin e qgytetit.
3.5.Vendosja e Sistemi i faturimit té transportit | | larté 500 000€ | 2024 Afatshkurtér Komuna e Fushé

sistemit
elektronik té

publik pérmes e-biletave.

Kosovés (PPP) dhe

Instituti INSI
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biletimit (e-
Biletimi).

Kostoja varet nga kontributi
relativ i operatoréve privaté drejt
kostos totale té skemés pér té
siguruar njé sistem plotésisht té
integruar dhe gjithépérfshirés té
biletimit né qytet.

Komuna e Prishtinés
- (“Trafiku Urban”)

3.6.Shtimi i linjave té | Krijimii njé skeme té re té rrjetit | Imesém | 100 000 € | 2025 Afatmesém Komuna e Fushé
reja té té autobuséve, e strukturuar né Kosovés
autobuséve. rrjetin primar (gé lidhet me
gytetin e Prishtinés) dhe
sekondar (qé pérmbushé
mbulueshmériné brenda Fushé
Kosovés).
3.7.Harmonizimi i Harmonizimi i orareve ndérmjet | | mesém | 10 000 € 2026 Afatmesém Komuna e Fushé
orareve té autobuséve té qytetit dhe Kosovés dhe
udhétimit. transportit hekurudhor. Hekurudhat e
Kosovés
3.8.Masat prioritare Masat teknologjike pér t'i dhéné I larté 250000€ | 2030 Afatgjaté MMPHI, Hekurudhat

pér autobusé né
rrugét kryesore.

pérparési transportit publik né
krygézimet kryesore té qytetit.
Autobusét do té kené pérparési
né krygézimet kryesore pér ta
béré transportin publik mé té
shpejté, mé té besueshém dhe
mé térhegés krahasuar me
veturat.

e Kosovés dhe
Komuna e Fushé
Kosové

Instituti INSI
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Parkingjet
Q.4. Zhvillimi dhe pérmirésimi i sistemit té parkingjeve

Masa Pérshkrimi i masés Prioritetii | Kostoja e Periudha e Kohézgjatja e Pérgjegjésia
mases pérafért e realizimit té financimit pér (pérgjegjésia e
investimit investimit periudhén (vitet) menaxhimit)

4.1. Rregullore té re Krijimi i zonave té parkimit me | | larté 2022 Afatshkurtér Komuna e Fushé

pér vendosjen e pagesé dhe “zonave pér banorét Kosovés

sistemit té parkimit rezident”. Pércaktimi i tarifave
dhe kontrolle t€ ¢mimeve dhe
rregullore té reja pér té
menaxhuar  dhe  kontrolluar
kérkesén pér aktivitetin e
parkimit né hapésirat jashté dhe
pérgjaté rrugéve.

4.2, Alokimi i Shndrérrimi i rrugéve né rrugé I larté 2022 Afatshkurtér Komuna e Fushé
hapésirave té njékahore - Rrugét kryesore ose Kosovés
duhura né rrugé | dytésore té cilat ofrojné kushte
pér pérkingje pér parkim pérgjaté rrugés.
pérgjaté rrugés.

4.3.Caktimi i rrugéve | Rrugét pérgjaté sé cilave do té I larté 120000 € | 2022 Afatshkurtér Komuna e Fushé
né té cilat lejohet | organizohet parkimi: Kosovés
parkimi. - Rr. ,Dardania“

- Rr. ,Pajazit Islami*

- Rr. ,Hajrullah Zymi“

- Rr. ,Shefki Kuleta“

- Rr.,17 Shkurti“

- Rr. ,28 Néntori“ (Nora
Kelmendi)

Asnjé parkim né rrugé nuk duhet

té€ lejohet né vendet né rrjetin

rrugor primar dhe sekondar ku

gjerésia e rrugés éshté meé pak

se 7 metra dhe nése rregullimi i

garkullimit éshté dy kahor.

4.4, Krijimi i Komuna do té krijojé ekipin I larté 2022 Afatshkurtér Komuna e Fushé
inspecionit ekzekutiv komunal pér té zbatuar Kosovés
komunal té rregulloret e parkimit dhe té
parkimit komunikacionit.

Instituti INSI
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Duhet té béhet rritja e kontrollit
pér té shmangur sjelljet dhe
praktikat e parregullta.

4.5, Krijimi i njé Futjen e rregullave té reja té I mesém | 40000 € 2023 Afatshkurtér Komuna e Fushé
skeme té re té parkimit aty ku éshté e Kosovés
parkimit né zona | nevojshme dhe zbatimin e kétyre
té banimit pér té | rregullave né ményré efektive.
kontrolluar Eshté thelbésore té zbatohen
aktivitetin e kontrolle té parkimit né ményra
parkimit né zonat | rutinore pér té siguruar se nuk ka
e banimit dhe té | abuzime ose aktivitete té
komunitetit. paligishme té parkimit né zonat e
banimit.
4.6.Vendosja e Krijimi i sé paku njé ofruesi té I larté PPP 2028 Afatgjaté Komuna e Fushé
karikueseve pér infrastrukturés karikuese pér Kosovés (PPP)
automjetet automjetet elektrike me 5-10
elektrike pika karikimi né vendparkimet
publike dhe né zonat me
frekuentim té larté.
4.7.Ndértimi i Né mungesé té pronave | | mesém | PPP 2030 Afatgjaté Komuna e Fushé
garazhet pér komunale, aktualisht éshté Kosovés
parkim. shumé e véshtiré té realizohet

opcioni  pér planifikimin e
parkingjeve gjatésore. Prandaj,
Komuna e Fushé Kosovés duhet
té vlerésoj mundésiné e
pérdorimit té pronave private pér
vendosjen e lokacioneve pér
parkingje publike ose garazhe pér
parkim duke pérdorur
Partneritetin Publiko Privat (PPP)
ose modalitete tjera si bonuse
zonimi.
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Q.5. Siguria né tarfik
Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e sigurisé né trafik

pér riorganizimin
e transportit té
mallérave
brenda qytetit.

lévizjes sé mallrave né Fushé
Kosové, pérmes krijimit té
orareve pér qasje, reduktimit té
peshave té automjeteve dhe

Masa Pérshkrimi i masés Prioriteti i | Kostoja e Periudha e Kohézgjatja e Pérgjegjésia
mases pérafért e realizimit té financimit pér (pérgjegjésia e
investimit investimit periudhén (vitet) menaxhimit)
5.1.Qetésimi i - Zonat me shpejtési té | larté 150 000 € | 2023 Afatshkurtér Komuna e Fushé
trafikut dhe kufizuar, Kosovés
sigurimi i gasjeve | - Qetésimi i trafikut pérballé
te sigurta shkollave (té pérhershme
hyrése/dalese ose té pérkohshme).
né/ngashkolla. | gigyrimi i vendkalimeve
ekzistuese pér kémbésorét.
Identifikimi i zonave té pajisura
pér té€ mbéshtetur Iévizshmériné
aktive (ecja dhe pérdorimi i
bicjkletés) prané shkollave.
5.2.Kampanjé Angazhimin e pérbashkét me | larté 10000 € 2022 Afatshkurtér - né | Komuna e Fushé
vetédijésuaese Drejtoriné e Arsimit t& Komunés vazhdimési Kosovés
pér rritien e dhe shkollat / kolegjet lokale né
shkallés sé zhvillimin dhe promovimin e
sigurise rrugore planeve té udhétimit né shkollé,
si dhe zhvillimin e masave té
tjera si inkurajimi i ecjeve né
rresht dhe ngasjes sé bicikletés
gjaté shkuarjes né shkollé dhe
kthimit nga shkolla.
5.3.Menaxhimi i Vendosja e kamerave té I larté 150 000 € | 2025 Afatmesém Komuna e Fushé
shpejtésisé sé shpejtésisé dhe monitorimin e Kosovés dhe MMPHI
trafikut kufijve té shpejtésisé pér té
zvogéluar aksidentet gé vijné si
pasojé e shpejtésisé.
5.4. Masat logjistike Masat g€ cojné né riorganizimine | | larté 150 000 € | 2027 Afatgjaté MMPHI dhe Komuna

e Fushé Kosovés
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llojeve té emetimit té
automjeteve g€ transportojné
mallra né rrjetin rrugor té qytetit.
Kjo masé do té sjellé kontroll mé
té miré té transportit té€ mallrave
né Fushé Kosove, duke
zhbllokuar kapacitetin rrugor pér
ményra té tjera té transportit dhe
duke ulur emetimet e
automjeteve né qytet.

5.5.Studimi logjistik i | Studim mbi nevojen e futjes sé | Imesém | 30000 € 2030 Afatgjaté Komuna e Fushé
menaxhimit té zonave me garkullim té kufizuar Kosovés dhe MMPHI
trafikut té trafikut komercial
(automjeteve té rénda) bazuar né
korridore ose zona.
5.6.Zbatimi i Zbatimi i Lbllogeve té | | larté 50 000 € 2030 Afatgjaté MMPHI, Hekurudhat
konceptit té organizuara“ (pér furnizim té e Kosovés dhe
sbllogevet€ | kontrolluar) dhe vetém me Komuna e Fushé
organizuara“ né | nggrhyrje urbanizuese taktike Kosové
lagje té dhe sinjalistiké.
pérzgjedhura.
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Q.6. Mobiliteti i mengur
Menaxhimi i mobilitetit pérmes pajisjeve intelegjente-“MOBILITETI | MENCUR”

Masa Pérshkrimi i masés Prioriteti | Kostoja e | Periudha e Kohézgjatja e Pérgjegjésia
i mases pérafért e | realizimit té financimit pér (pérgjegjésia e
investimit | investimit periudhén (vitet) menaxhimit)

6.1. Ndricimi rrugor i Miratimi i njé zgjidhjeje me | larté 70000€ | 2024 Afatshkurtér Komuna e Fushé

mencur. ndricim bazuar né ndricimi Kosoves

inteligjent (Smart Lighting), i cili ka
aftésiné té kontrollohet nga njé
sistem gendror menaxhimi né
ményré gé té ofrojé funksionalitet
mé té miré dhe ndrigim fleksibél.

6.2.Sistemi Vendosja e njé sistem té | larté 150 000 | 2025 Afatmesém Komuna e Fushé
elektronik i specializuar pér menaxhimin e € Kosovés
pageses se unifikuar té hapésirave pér parkim
parkimit té duke pérdorur teknologji moderne
automjetgye (bazuar né aplikacione) pér
(bazuar né . . R
aplikacion). kc?rklm té s‘hpejtfa dhe té

pérshtatshém pér vendet e
parkimit.

6.3. Monitorimi i Vendosja e teknologjive té I mesém | 150 000 | 2027 Afatgjaté MMPHI dhe Komuna
fluksit té disponueshme- numruesve automtik € e Fushé Kosovés
trafikut. pér monitorim té fluksit té trafikut,

duke pérmirésuar sistemin e
prodhimit dhe monitorimit té té
dhénave.

6.4.Sistemiirii Njé sistem i ri informacioni i I'larté 120 000 | 2024 Afatshkurtér Komuna e Fushé
informacionit | transportit publik, brenda € Kosovés (PPP) dhe
té transportit | automjeteve, si dhe aplikacione Komuna e Prishtinés
publik. pér vendndalje (stacione) té - (“Trafiku Urban”)

autobuséve, linjat dhe oraret e
shérbimeve té transportit publik
etj.
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Q.7. Mbrojtja e mjedisit
Mjedis mé té pastér dhe té sigurté

transportit publik.

automjeteve, si dhe aplikacione
pér vendndalje (stacione) té
autobuséve, linjat dhe oraret e
shérbimeve té transportit publik
etj.

Masa Pérshkrimi i masés Prioritetii | Kostoja e Periudha e Kohézgjatja e Pérgjegjésia
mases pérafért e realizimit té financimit pér (pérgjegjésia e
investimit investimit periudhén (vitet) menaxhimit)
7.1. Matja e rregullt € | Vendosen stacione matése | larté 70000 € 2023 Afatshkurtér Komuna e Fushé
cilésisé sé ajrit dhe Kosovés
rritja e numrit té
Stacioneve té
Monitorimit té
Cilésisé sé Ajrit
7.2. Pérmirésimi i Né& bashképunim me Policing, | larté 10 000 € 2025 Afatmesém Komuna e Fushé
kontrollit-zbatimi i Komuna e Fushé Kosovés duhet té Kosovés
Ligjit insistojé né zbatimin e rregullave
té parkimit dhe trafikut né
pérgjithési.
7.3. Monitorimi i Vendosja e teknologjive té I mesém | 150000 € | 2027 Afatgjaté MMPHI dhe Komuna
fluksit té trafikut. | disponueshme- numruesve e Fushé Kosovés
automtik pér monitorim té fluksit
té trafikut, duke pérmirésuar
sistemin e prodhimit dhe
monitorimit té té dhénave.
7.4. Sistemiirii Njé sistem i ri informacioni i | larté Konsultim 2024 Afatshkurtér Komuna e Fushé
informacionit t& | transportit publik, brenda me Fidanin Kosovés (PPP) dhe

Komuna e Prishtinés
- (“Trafiku Urban”)
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